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成果摘要 

(一)研究緣起與目的 

    本研究之目的係檢討取消定期換照政策實施，對於投保強制險所造成之衝擊，尋求

補救措施，以建構完整的社會安全自助互助體系，並降低違規舉發之案件數，達到行政

減量之目的。本研究所探討問題: 

1、 取消換行照政策實施後對違規舉發案件之影響為何? 

2、 探討車主未投保之原因為何? 

3、 應以何種作為以達到行政減量，減輕同仁負荷，並達強制汽車責任險立法目的？ 

(二)研究方法與過程 

本研究採文獻探討方法，並透過中華電信股份有限公司數據通信分公司擷取公路監

理資訊系統資料庫相關數據做統計分析。 

(三)研究發現與建議 

1、研究發現取消定期換發行照之政策，僅短期衝擊強制汽車責任險法之投保率，建議

違反強制汽車責任險法之裁罰業務，回歸由主管機關行政院金融監督管理委員會設

置裁決機構或單位，以達事權統一、權責分明，令公路監理機關在有限資源善治其

自身業務。 

2、為了確保大眾交通安全之保障，我們必須要提出相關的措施，使得忘記投保之因縮

小，並使投保率能達到近乎於 100%，建議相關機關(構)或單位協助加強宣導。 

3、機車係經濟弱勢族群者代步或謀生的工具，行政處分罰鍰的輕重，直接衝擊使民更

不聊生，爰建議強制汽車責任保險法之罰鍰金額宜酌予合理調降。 
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第一章 緒論 

 臺灣由於工業化引起之磁吸效應，人類的活動頻率隨著科技進展，

運具機動、靈活度的特性，致使產業及人口均向都市聚集，隨之交通

運輸與交通事故之問題層出不窮，與交通有關的建設及措施，除應滿

足人們移動的需求以外，政府實更應提供所有用路人行的安全環境與

身家財產的保障，因而世界各國為合理保障交通受害人權益，均以法

律強制汽車所有人或駕駛人應投保汽車責任保險，我國政府自不例外，

亦參採國外立法體例，採用單獨特別法方式單軌立法，於民國 87 年 1

月 1 日起正式實施強制汽車責任保險，翌年 1月 1 日並將機車亦納入

其實施範圍，其基本理念乃建構在社會連帶責任(social solidarity)

思想之自助互助基礎上，為一國政府推動社會政策時的不可或缺的責

任，主要目的在於保障受害者的基本經濟安全與醫療照顧。 

 本硏究即在分析當取消定期換發行照對投保強制汽車責任險投

保率之衝擊及與違反強制汽車責任險事件之舉發何關聯性，另試圖在

公路監理人力，嚴重不足的情況下，如何結合社會資源運用民間人力，

期以透過多元管道，使車主或駕駛人透過經濟手段，提高車主或駕駛

人合法得宜遵守交通安全之意識，促使降怟道路交通安全規則違法行

為，建立安全有序的用路人環境，供決策當局參考。 

第一節 研究背景與動機 

公共政策制定意旨係在積極追求幸福 ( the pursuit of 

Happiness)，造物者創造了平等的個人，並賦予我們若干不可剝奪的

權利，其中包括生命權、自由權和追求幸福的權利。近年來臺灣車禍

傷殘事故遽增，2008 年警政署統計道路交通事故死亡受傷案件數為

170,127 件，2013 年車禍死、傷案件高達 278,388 件，短短 5 年間，

臺灣交通事故遽增 10 萬件，死傷人數增加了 14 萬人；如表 1法院判
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決推估 2010 年全國交通事故成本總損失約新台幣 3,740 億，高達當

年GDP2.747%。究其因約有高達9成7以上的肇事都與人為因素有關，

例如：未注意前方狀況不注意、超速失控、未依規定減速、…等，在

不當的操作(駕駛)行為，不同速度的車流交織即有發生交通事故風險，

不少多叉路口，安全與順暢均難以兩全。在交通環境難以單純化的情

況下，提升駕駛人危險感知能力，導正用路人之交通行為及使受害者

均能迅速獲得保險給付或基金補償，乃是政府刻不容緩的社會安全與

社會救助之公共政策課題。 

表 1    法院判決推估 2010 年全國交通事故成本一覽表 

成本

項目 
成本細項 成本估計值(元) 

占 2010 年 GDP 

（136142.21 億）比率

人力

成本 

死亡 
生活品質降低  3,741,861,282 0.02748%

醫療成本  37,171,506 0.00027%

受傷 

生產力損失  167,703,325,263 1.23182%

生活品質降低  110,664,728,014 0.81286%

醫療成本  73,703,144,866 0.54137%

 小計 355,850,230,930 2.61381%

資產

損失 
與車輛相關 

汽車 16,294,632,370 0.11969%

機車 2,134,843,997 0.01568%

小計 18,429,476,367 0.13537%

總計 374,279,707,297 2.74918%

資料來源：本研究整理  
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一椿交通事故的發生，不僅僅是一個人的傷痛，它意謂著可能影響

到 2 個或更多個家庭幸福與否? 強制汽車責任險立法架構，係以被保

險人之民事責任為保險標的，而於被保險人肇事時分散其承擔風險，

受害人有直接請求權，由保險人分擔加害人應擔之理賠之責，其賠償

採限額無過失責任給付為基礎，目的為了提供迅速且基本保障予以交

通事故之受害人，並盡迅彌補其所受之害，以實現道路管理政策、維

護道路交通之安全與秩序，進而保障社會大眾之基本權益，達到風險

分散、社會互助之目標。 

   由於時空背景更迭，科技走向電子化管理，考量利民便民及行政

減量，交通部於民國 101年 12月 22日以交路字第 10150179921 號令、

內政部台內警字第1010872770號令會銜修正發布道路交通安全規則第

14 條條文；使一般自用小汽車及機車自中華民國 102 年 1 月日起，列

為免申請換發行車執照之車輛；全國約有 700 萬輛汽車及 1400 萬輛機

車車主可以節省換照時間與金錢，全臺民眾每年總計約可節省超過 15

億元之規費及 600 萬小時之時間成本。 

  在免換發行照實施前，公路監理機關於定期換發行照通知單上均載

明行照換發之規範及提具要件，要求強制險之有效期間應在30日以上，

此將強制汽車責任險與定期換照勾稽捆綁，除了提醒車主投保強制險，

亦是請其善盡社會責任之一種制約，另「強制汽車責任保險法」第 15

條保險人應於保險期間屆滿 30 日前通知要保人續保；惟取消定期換照

政策施行後，對於 250c.c 以下的機車，除保險公司定期通知投保強制

險外，即民眾更應亦負自主性管理之責。 

   根據高雄市監理處於民國 93 年提出對於機動車輛違反強制險分

析[1]中指出，對於汽機車違反強制險開罰案件皆有逐年下滑的趨勢，

顯示民眾對汽機車輛保險的觀念已逐漸成形，但機車舉發率比起汽車

相對較多，且結案之比例機車亦相較為低，這突顯以機車為主軸作為

探討關於強制險之相關議題，實具有其研究價值。   
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第二節 研究目的與問題 

  我國經濟部 2008 年永續能源政策綱領揭示以建構「高效率」、「高

價值」、「低排放」及「低依賴」原則，創造跨世代「能源、環保與經

濟」三贏願景。運輸部門在「節流」方面應以建構便捷大眾運輸網，

紓緩汽機車使用與成長、 建構「智慧型運輸系統」；綜觀現今臺灣總

體旅運需求，臺北捷運每日運量 180 萬人次、臺灣鐵路運量為 63 萬人

次/天、高雄捷運運量16萬人次/天、高速鐵路運量則有13萬人次/天，

每日公共運輸人次達 3 百萬/天（含複合式運輸），然依據交通部 103

年 4 月份公布之「民眾日常使用運具狀況調查」結果，就 102 年臺灣

地區外出民眾使用之所有公、私運具觀察顯示，以「機車」市占率最

高，達47.7%，其次為「自用小客車」達23.7%，公共運輸市占率僅15.2%，

顯然民眾選擇各運具之使用行為，係以機動性、可及性、普及性為首

先考量因素，從旅次需求的角度來看，市占率 23.7%的汽車，使用 75%

的道路面積，仍是決定安全運輸環境良窳與否的關鍵所在，而在臺灣

道路使用環境，係屬混合車流，市占率達 47.7%，卻在其僅餘的空間，

甚或在各種運具中穿梭，左右其關鍵因子的是掌握方向盤的駕駛者。 

  民國 102 年以前政府基於當時車籍管理需要，規定自領牌日起每 2

年定期換發 1 次，並隨換發行照徵收汽(機)車燃料使用費，敦促民眾

於換發行照時檢視個人車籍資料，而「強制汽車責任保險法」第 15 條

「汽車所有人於申請發給牌照或換發行車執照前，應以每一個別汽車

為單位，向保險人投保本保險。」公路監理機關於第二代及第三代公

路監理資訊系統程式設計時均設定其為檢核要件，故民眾於定期換照

時，均會依規定投保強制汽車責任險。 

  取消定期換發行照政策立意係在於利民便民，讓民眾感受到政府施

政之美意，使成為美好生活的連結者，但如果因而造成廣大的機車車
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主忘記投保強制險或忽略投保強制險之重要性，導致機車族行車於道

路上少了一重重要的保障，這將是這項德政一點小遺憾。 

  本研究的目的係檢討取消定期換照後，對於投保強制險所造成之擊，

尋求補救措施，以達強制汽車責任險之立法意旨 ，並降低違規舉發之

案件數，達到行政減量之目的。 

  本研究所探討的問題臚列於下： 

1、 取消換行照政策實施後對違規舉發案件之影響為何? 

2、 探討車主未投保之原因為何? 

3、 應以何種作為以達到行政減量，減輕同仁負荷，並達強制汽車責

任險立法目的？ 

    筆者為監理人，在資源有限，如何以不增加成本的情況下，達成

監理行政效益最佳化，乃有義務去探討如何減化目前繁重的監理業務，

並健全社會救助制度，乃是所至盼。         
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第二章 文獻回顧 

 

第一節 我國強制汽車責任保險之概述 

根據公路法第 2 條第 8 款規定之汽車依使用性質分，包括客車、

貨車、客貨兩用車、代用客車、特種車、機器腳踏車都必須投保強制

險。車主可以直接向保險公司投保、透過中間人投保等管道進行投保，

而保險公司會在保險到期一個月前以書面資料通知要保人續保，根據

強制汽車責任保險法第 26 條，汽車之保險期間一律為 1 年，機車之保

險期間為 1 年至 2年，由車主自行選擇。 

基於避免增加投保手續複雜性、無肇事紀錄之保險人保費不減反

增(因投保成本增加)、鄰近國家也未實施肇事加減費制度(例如:日本)

等理由，故目前機車尚不實施依有無肇事理賠紀錄而加減費措施，目

前汽車強制責任險1年保費約1,600餘元，機車每2年約1,100至1,500

餘元。 

另針對酒駕部分，自民國 103 年 3 月 1 日開始，若是被保險人酒

後駕車遭警方取締將列入該被保險人所駕駛車輛車主的紀錄，每有 1

次違規紀錄將加費新臺幣 2,100 元，且不限車數及加費金額上限，保

險公司在承保時，將查詢被保險人前一年是否有酒駕違規紀錄，作為

加費的依據。依據強制汽車責任保險法第 49 條之規定，投保義務人未

依本法規定訂立本保險契約，或本保險期間屆滿前未再行訂立者，經

公路監理機關或警察機關攔檢稽查舉發者，由公路主管機關處以罰鍰。

為汽車者，處新臺幣 3,000 元以上 6,000 元以下罰鍰；為機車者，處

新臺幣 1,500 元以上 3,000 元以下罰鍰；若未投保肇事者，由公路監

理機關處新臺幣 6,000 元以上 30,000 元以下罰鍰，並扣留車輛牌照至

其依規定投保後發還。 
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第二節 強制汽車責任保險之相關文獻 

此節我們將以 4 個層次探討過去有關於強制汽車責任險的重要文

獻，分別為「重要性及特色」、「投保現況」、「現行制度檢討相關文獻」、

「其他相關文獻」。 

一、重要性及特色 

交通意外事故損害補償制度，攸關人民生活保障及社會成本分配，

減輕被保險人之負擔及對受害人公平且合理的補償，為其重要的目標。

損害補償制度之保險體系，除了商業保險或其他社會保險給付，強制

汽車責任保險已成為提供受害人基本保險之重要機制。徐明水

(2002)[3]認為我國最直接且最基本之汽車交通事故受害人損害補償

機制，乃結合民事損害賠償體系與強制汽車責任保險制度，並建議強

化交通事故紛爭處理機制以健全交通事故受害人損害賠償保障體系。 

張英磊(2002)提出補償機制間之侵權行為、保險制度、社會福利

與行政補償、行政安全管制等制度，皆相互牽動。並以我國現行全民

健康保險法與強制汽車責任保險制度之保險給付與其侵權行為制度間

之關係，探討其對損害賠償制度及社會整體意外事故成本分配之影響。

而損害賠償制度整體目的為: 

(一)正義之要求:符合社會公平性及正義性。 

(二)效率的考量 

1. 預防損害之發生以達嚇阻功能，即降低未發生意外事故之成本。 

2. 有效降低已發生意外事故之成本，以達損害分散功能。 

3. 處理機制運作之行政成本，如人力、物力、時間成本達到最小。 

韓毓傑(2000)探討道路交通事故除了透過刑事責任、民事責任、

行政責任訴訟求償、課罰外，對於受害人最直接及有效之救濟即為直

接透過整體社會予以分擔，使受害人得以迅速獲得賠償，強制汽車責

任保險法則為道路交通事故救濟有關法令之一。陳淑妙(2003)認為強
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制汽車責任保險，在限額無過失責任保險規定下，將損害填補之侵權

責任，危險分散於整個社會大眾，以保障被害人獲得合理、快速的賠

償，達到「侵權行為損害賠償責任社會化」之目的。且強制汽車責任

保險藉由社會公平分擔損害，將損害之不利益轉至社會大眾共同承受，

使侵權行為對於社會所造成之損害降至最低，有效的分配社會資源，

促進社會經濟安全。 

促進道路安全，包括交通事故之事前預防工作、肇事時之緊急救

護與醫療系統、肇事後對汽車交通事故受害人之救濟及肇事鑑定、肇

事資料分析等。蔡中志(2003)探討各國交通法律架構與體系及交通執

法對策，認為強制汽車責任保險乃落實道路交通安全策略之重要一環，

透過該保險可加強落實車輛管理，提升交通秩序及維護人身安全等目

的。但Hashmi (1967)提出影響道路交通安全之因素有人口改變、登記

車輛數、教育、宣導、交通事故之界定、都市化程度等，因此很難評

論強制汽車責任保險對道路交通安全之影響。 

因應社會經濟趨勢，及對舊制強制汽車第三人責任保險之缺失，

新制強制汽車責任保險做了很大之改進。鄭濟世(1997)說明我國強制

汽車責任保險法主要特色為: 

(一)限額無過失責任主義。 

(二)擴大受害人定義。 

(三)受害第三人對保險人之直接請求權。 

(四)機車納入投保。 

(五)單軌制。 

(六)特別補償基金之設置。 

(七)保險費之釐定採從人及從車因素 

(八)獨立會計制度。 

(九)以公辦民營方式委託保險業辦理，並以經營「無盈無虧」為原則。 

(十)配合社會及經濟實際情況，明定保險金額給付之標準及金額。 
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 我國強制汽車責任保險以經營「無盈無虧」為原則。凌氤寶(1994)

提出強制汽車責任保險採用專戶管理方式，可藉由管理承保盈虧、特

別準備金及附加費用等方面，來落實無盈無虧之經營原則。張則堯

(1995)認為無盈無虧是費率訂定的目標，不以營利為目的為其主旨。    

石泰裕(1995)認為欲達到無盈無虧目標，應從費率結構明確確定、費

率制定程序及制定組織去掌握。周國端、吳幸姬(1997)認為強制汽車

責任保險欲符合充分、合理及無盈無虧原則，必須將純保費和附加保

費分開計算損益，而純保費和損失率有關，為產險公司不能控制，但

附加保費方面，和產物保險公司內部運作方式、成本控制、管理方式

和投資績效有相當大關係。 

二、投保現況 

    張新立、王明智(2001)定義投保率為投保強制汽車責任保險之車

輛數占全體車輛數之比例。其研究發現投保率之統計數據衍生出交通

與保險管理政策之整合問題，並針對強制機車責任保險投保率影響因

素分析，提出短期和長期之對策。 

   陳彥合(2002)針對機車投保率不如預期之情形，訪談數位業者，

並提出提升強制機車責任保險投保率之採取措施如下: 

(一)落實警政機關攔檢查驗保險證，並徹底執行相關罰則。 

(二)監理機關與關貿網路公司交叉查驗資料。 

(三)恢復機車驗車制度。 

(四)加強宣導。 

三、現行制度檢討相關文獻 

    唐小菁(1998)基於強制汽車責任保險保護交通事故受害人基本權

益之政策目的，探討我國舊制之缺失和新制之規定。然而新制法令在

實務上仍衍生出一些疑義，林建智(2001)認為「汽車交通事故」應明

確界定，避免因採無過失責任主義造成理賠浮濫而違反社會公平正義，

且處於灰色地帶之理賠範圍易有爭議，造成之理賠糾紛也可能影響社
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會大眾對本保險之信賴。林怡廷(2004)則對強制汽車責任保險法衍生

之「責任基礎」、「汽車交通事故範圍之界定」、「單一事故及非單

一事故之適切性」、「特別補償基金制度」之問題，透過案例分析進

一步探討。關於保障範圍部分，蘇敏慧(1998)探討強制汽車責任歸責

基礎、保障內容及對象、理賠範圍、特殊狀況之特別規定，如暫時保

險金給付，不予理賠及保險人向加害人求償事由、數車共同肇事等情

形。謝宗穎(1999)論述強制汽車責任保險人之承保危險與限制、受害

人直接請求權之行使要件與範圍。陳怡雯(2001)針對交通事故之保險

理賠與責任分擔，探討現行制度改進之處，並提出具體可行之解決方

法。鄭惠玲(2004)提出科學化之行車事故鑑定，影響車禍當事人肇事

責任分配、肇事原因認定、單一汽車事故認定、是否為緊接原因認定，

對汽車保險理賠提供公信力之依據。 

四、其他相關文獻 

   翁永富(2002)應用類神經網路分析強制汽車責任保險出險因素，

期望藉由應用風險管理方法之損失預防與損失抑制方法來促進交通安

全。張可珊(2002)利用國內某產險公司之承保及理賠資料，針對強制

汽車保險費率從人從車因素及損失因子之關係進行實證分析，結果顯

示新制實施後，影響損失顯著因素中，從人因素多於從車因素。 

邱群超(2003)探討採行過失與無過失責任制對國內產物保險業平

均理賠成本與損失率的影響，結果顯示: 

1. 採行過失及無過失責任制比較下，不會增加平均理賠成本。 

2. 強制汽車責任保險採行無過失責任之損失率較高。 

3. 現行承保範圍和理賠情形，使損失率上升，因此控制損失成本為重

要議題。 

4. 市場占有率越高之產物保險公司，其平均理賠成本及損失率可能越

高。 
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        Hashmi (1964)說明美國北達柯達州(North Dakota)、紐澤西州

(New Jersey)、馬里蘭州(Maryland)三州設立之未獲清償判決基金

(Unsatisfied Judgment Funds)，為受害人於發生意外事故，不能自

加害人、保險人，或其他地方獲得賠償時，提供補償之救濟制度。雖

然各州規定之請求權人、賠償程序、基金之費用與來源等不同，但原

則及目的是相同。而未獲清償判決基金和強制保險相似處同為移轉風

險，保障範圍卻較強制保險廣，補強了強制保險之不足。 

       張英磊(2001)認為交通意外事故之發生不可避免，在不違背公平

正義理念下，追求意外事故成本降至最低，使社會達到的益處大於所

耗費之資源，社會整體才願意在資源有限之限制下為此風險付出代

價。 

       何國榮等(2003)說明內政部警政署實施三大階段事故處理改進

措施，並對如何提升交通事故處理品質做一探討。第1階段為民國89

年至90年，第2階段為民國91至92年，第3階段為民國93年至95年止。

現階段為第三階段，執行重點為: 

(一)全面實施交通事故處理專責制度。 

(二)息事案件列入A3 類事故統計。 

(三)提升交通事故資料處理系統功能。 

(四)建立審核準則，強化作業品質。 
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第三節 我國強制汽車責任保險之概述 

強制汽車責任保險實施之成效，對國人遭致汽車交通事故之經濟

保障影響甚鉅。針對舊制強制汽車第三人責任保險之內容及保障不足，

舉證不易或肇事者無法查究以致求償無門，司法程序費時造成車禍受

害者無法即時獲賠而影響經濟生活等種種缺失，財政部、交通部、經

建會、法務部、台北市產險公會等相關單位，仿效各先進國家研訂新

制，並因為「柯媽媽」的積極推動，更喚起社會大眾、政府等對交通

事故造成社會問題的重視，我國新制強制汽車責任保險法在民國85年

12月13日完成三讀立法程序，民國85年12月27日公布，民國87年1月1

日正式實施，強制規定汽車必須投保，基於機車數量龐大，也於民國

88年1月1日正式納入投保，藉由強制投保，將侵權行為賠償責任社會

化，以交通事故受害人為理賠或補償對象，確保受害人獲得基本賠償。

此透過政府立法實施之政策性保險，用以對抗經濟不安全，使社會大

眾之生活多一層保障，降低汽車交通事故衍生之社會問題，立法美意

極受肯定。 

  為求本保險制度更具完善，修正之強制汽車責任保險法已於民國94

年2月5日公布實施，且為了配合強制汽車責任保險法之修正，主管機

關會同中央交通主管機關公告「強制汽車責任保險法施行細則修正草

案」、「強制汽車責任保險給付標準修正草案」及「強制汽車責任保

險給付標準修正草案」及「強制汽車責任承保及理賠作業處理辦法草

案」等，為我國強制汽車責任保險全盤的檢討。 

一、強制汽車責任保險加強保障之特色 

(一)限額無過失責任主義 

加害人不論有無過失，請求權人皆可在保險金額範圍內獲得

基本賠償，避免請求權人因舉證不易或訴訟期間過長，及加害人

因其資力薄弱無法負擔之情形，影響其經濟生活。 

(二)受益人之直接請求權 
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避免被保險人領取保險金後移為他用及簡化請求程序，請求

權人可在保險金額範圍內直接向保險公司提出保險金給付之請求，

以迅速獲得保障。 

(三)特別補償基金之設置 

汽車交通事故發生時，若請求權人遭致事故汽車無法查究、

事故汽車未投保、事故汽車係未經被保險人同意使用或管理之被

保險汽車、事故汽車一輛或數輛為無須訂立本保險契約之汽車之

情事，尚得依本法申請補償金，填補強制汽車責任保險之保障缺

口。 

(四)暫時保險金之規定 

遭受汽車交通事故死亡者，其請求權人備齊相關文件後，可

向保險人請求暫先給付相當於保險給付二分之一之金額。此金額

用以作為受害者殯喪費用，為生活頓失依靠的受害者家屬提供一

時救急所需。且為落實本法迅速保障受害人之立法意旨，因汽車

交通事故殘廢者，請求權人可就保險人已審定之殘廢等級，請求

保險人暫先給付其保險金。 

(五)擴大受害人範圍受害人 

包括汽車以外之第三人，及肇事汽車上之乘客，但汽車交通

事故僅涉及一輛汽車時，受害人不包括汽車之駕駛人。此規定將

保障範圍擴大，不再侷限於賠償汽車以外之第三人，而是為所有

遭致汽車交通事故所致傷害或死亡之人提供保障。 

二、保險範圍 

(一)給付項目 

我國修正之強制汽車責任保險法規定，給付項目分為傷害醫

療費用給付、殘廢給付和死亡給付。傷害醫療費用包括急診、診

療、接送、看護費用，每人每一事故傷害醫療給付總額，以新台

幣二十萬元為限;殘廢給付將殘廢等級分為十五級一百六十項，每
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一等級有一定額給付標準，每人最高以新台幣一百五十萬元為限;

死亡給付為每一人新台幣一百五十萬元;每次因汽車交通事故致

每一人死亡、殘廢及傷害醫療給付金額，合計最高以新台幣一百

七十萬元為限。而強制汽車責任保險之給付標準僅對受害人生命

及身體提供基本保障，保險金額參酌社會和經濟實際情況，無法

涵蓋人身價值，也無法視個人實際情況而定，因此被保險人仍需

要藉由任意性汽車保險以承保生命、身體與財產損失，藉此填補

強制汽車責任保險之不足。 

(二)不予理賠事項 

我國修正之強制汽車責任保險法第二十八條，將不予理賠事

項縮小，擴大保障範圍，如拼裝車或農用車等所致之汽車交通事

故，請求權人可依本法向特別補償基金申請補償。而不予理賠事

項如下: 

1. 故意行為所致。 

2. 從事犯罪行為所致。 

(三)保險人求償事由 

我國修正之強制汽車責任保險法第二十九條規定，被保險人

有下列情事，致被保險汽車發生汽車交通事故，保險人仍依本法

規定負保險給付之責，並代位行使請求權人對被保險人之請求權: 

1. 飲用酒類或其他類似物後駕駛汽車，其吐氣或血液所含酒精濃

度超過道路交通管理法規規定之標準。 

2. 駕駛汽車，經測試檢定有吸食毒品、迷幻藥、麻醉藥品或其他 類

似管制藥品。 

3. 故意行為所致。 

4. 從事犯罪行為或逃避合法拘捕。 

5. 違反道路交通管理處罰條例第二十一條及第二十一條之一規定

而駕車。 
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依據道路交通管理處罰條例之規定，酒醉駕車、吸食毒品或迷幻

藥駕車等，應處以罰鍰並吊扣其駕駛執照，若其致人受傷或死亡，觸

犯公共危險罪，應負刑事責任。從事犯罪行為或逃避合法拘捕者，事

後經查獲，保險人應向被保險人求償，且被保險人於無照駕駛、越級

駕駛、駕照吊扣期間駕駛、使用註銷駕照駕車等違規行為，保險人也

須在給付保險金後，積極行使追償權。其目的除了保障無辜之受害者，

被保險人必須盡其社會責任，且若達到遏止駕駛人之惡意駕車企圖，

對道路交通安全之維護，尚有助益。 

三、保險費率 

    (一)費率結構 

我國強制汽車責任保險採無盈無虧之經營原則，故預期利潤

因素，排除於本保險費率，且基於核保利潤及投資利潤須供作為

純保費虧損年度收回彌補虧損之用，和特別準備金之功能類似，

故刪除原費率結構之特別準備金一項。依我國修正之強制汽車責

任保險法第四十四條規定，本保險費率結構包括: 

        1、預期損失 

    預期損失即保險費中之純保費部份，用途為支應實際損失。 

2、保險人之業務費用保險人之業務費用，包含於保險費率中之  

附加費用，包括: 

(1) 保險證等印製費用。 

(2) 標章成本(機車專用)。 

(3) 保險證等郵寄成本。 

(4) 網路連線作業成本。 

(5) 人事成本。 

(6) 通路成本。 

(7) 推廣成本 
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(8) 其他如房租、辦公設備、水電等經常費用。 

(9) 資金成本。 

(10)資金收益。 

(11)精算及研究發展費用。 

業務費用用以支付保險人支出，根據「強制汽車責任保險

費率表」，依車種不同，各訂業務管理費用上限，若有盈餘，

代表公司經營效率高，由公司自行享受，並可依其經營效率酌

予減收業務管理費用，但有虧損則由公司自行吸收。 

3、安定基金 

安定基金動用於保險人無法繼續經營或經營困難時，目的

為保障被保險人之權益，並維護金融之安定。針對修法前之肇

事汽車保險人無支付能力之特別補償基金補償情事，尚由安定

基金負最終責任。提撥之安定基金若有盈餘則保留;若有虧損

則須調整費率。 

4、特別補償基金之分擔額 

特別補償基金之分擔額用於無投保車  輛、事故汽車無法

查究、事故汽車係未經被保險人同意使用或管理之被保險汽車、

事故汽車一輛或數輛為無須訂立本保險契約之汽車之補償情

事。若有盈餘則保留;若有虧損則須調整費率。 

5、費率精算、研究發展、查詢服務、資訊傳輸等健全本保險之

費用。 

(二)採從人及從車因素 

為維持保費合理公平原則，並適度懲罰被保險人之肇事行為

以鼓勵被保險人守法，我國汽車強制責任保險費率採用從人從車

因素，以肇事紀錄為增減保費之規定，而機車若採從人因素行政

成本過高，得視社會情形擇一採用。 
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(三)費率調整 

我國自民國八十七年實施強制汽車責任保險以來，總共調降

四次費率，分別於民國九十年七月一日、九十二年一月一日、九

十三年一月一日、九十四年三月一日施行。而為建立完整之汽車

理賠紀錄資料庫以落實加減保費制度，主管機關得委託專業機構

辦理保險費及其他相關資訊之查詢服務，以建立完善之保費查詢

機制。 

四、理賠作業注意事項 

強制汽車責任保險之理賠原則為公平公正、賠償確實，及理賠

迅速。除了保險業者對於請求權人之保險申請手續應盡力給予協助，

請求權人也應對攸關本身權益之理賠作業予以配合。以下對於保險

公司及請求權人應注意之理賠事項，作一說明: 

(一)請求權人注意事項 

   1、汽車交通事故現場之處理 

被保險汽車遭致汽車交通事故時，被保險人或加害人首先要救

護傷患，並設立警告標誌以維持交通及保護現場，且應通知當地警、

憲機關處理以開立交通事故證明書。若遇肇事逃逸事故，應提供警

方肇事車號、車種、特徵、顏色及逃逸方向，且警方開立之事故證

明書，應有「肇事車輛逃逸」等字句，才有利請求權人申請補償金。 

2、出險通知 

請求權人應於出險五日內通知保險公司，並檢具申請理賠文件

(表2)及填寫理賠申請書，再由保險公司確定該事故是否拒賠。 

3、請求權時效 

我國修正之強制汽車責任保險法第十四條第一項規定:「請求

權人對於保險人之保險給付請求權，自知有損害發生及保險人時起，

兩年間不行使而消滅。自汽車交通事故發生之日起，逾十年者，亦
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同」。而為避免請求權人在等待保險人為保險給付決定之期間過長

而致請求權時效消滅，同條第二項規定:「前項時效完成前，請求

權人已向保險人為保險給付之請求者，自請求發生效力之時起，至

保險人為保險給付決定之通知到達時止，不計入時效期間」。 

 

表2   強制汽車責任保險理賠處理依據及相關證明文件 
       依據 

 

給付項目 

強制汽車責任保險理賠處

理要點第十三點規定 

申請強制汽車責任保險給付相關

證明文件公告草案 

傷害醫療費用給

付 

1. 理賠申請書 

2. 受益人身份證明 

3. 警憲單位處理證明文

件 

4. 合格醫師診斷書 

5. 醫療費用收據正本 

6. 同意查閱病歷聲明書 

7. 受益人領款收據 

1. 理賠申請書 

2. 請求權人身分證明 

3. 警憲機關處理證明或其他相

關證明文件 

4. 合格醫師診斷書及視需要之

病歷相關資料 

5. 就診隻合格醫院所開立之醫

療費用收據或影本加蓋與正

本相符及醫療機構收據專用

章 

殘廢給付 1. 理賠申請書 

2. 受益人身份證明 

3. 警憲單位處理證明文

件 

4. 合格醫師診斷書之殘

廢診斷書 

5. 同意查閱病歷聲明書 

6. 受益人領款收據 

1. 理賠申請書 

2. 請求權人身分證明 

3. 警憲機關處理證明或其他相

關證明 

4. 依本保險給付標準得開具殘

廢等級層級之醫院或醫師所

開立之診斷書，及視需要之X

光片與病例相關資料。在離島

地區無前述層級醫院者，得檢

具合格醫師開具之甲種診斷

書 

5. 同意複檢聲明書 

死亡給付 1. 理賠申請書 

2. 受益人身份證明 

3. 警憲單位處理證明文

件 

4. 死亡證明書 

5. 除戶戶口名簿影本 

6. 受益人領款收據 

1. 理賠申請書 

2. 請求權人身份證明 

3. 警憲機關處理證明或其他相

關證明文件 

4. 相驗屍體證明書或合格醫師

開立之死亡證明書，及視需要

之病歷相關資料 

5. 除戶戶籍謄本 

死亡暫時保險金 1. 暫時性保險給付申請 1. 理賠申請書 
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給付 書 

2. 警憲機關開立事故證

明文件 

3. 戶籍謄本或戶口名簿

影本 

4. 屍體相驗證明書或合

格醫師開立之死亡證

明書 

2. 請求權人身份證明 

3. 警憲機關處理證明或其他相

關證明文件 

4. 相驗屍體證明書或合格醫師

開立之死亡證明書，及視需要

之病歷相關資料 

5. 除戶戶籍謄本 

殘廢暫時保險金

給付 

 1. 理賠申請書 

2. 請求權人身分證明 

3. 警憲機關處理證明或其他相

關證明 

4. 依本保險給付標準得開具殘

廢等級層級之醫院或醫師所

開立之診斷書，及視需要之X

光片與病例相關資料。在離島

地區無前述層級醫院者，得檢

具合格醫師開具之甲種診斷

書 

5. 同意複檢聲明書 
資料來源:本研究整理 

(1)強制汽車責任保險理賠處理要點，民國九十一年八月一日施行之 修正條文。 

(2)強制汽車責任保險給付相關證明文件草案，民國九十四年五月五日行政院金融監督管理委員會

公告，行政院金融監督管理委員會保險局網站http://www.ib.gov.tw/mp.asp。 

(二)保險人注意事項 

1、確認有無重複理賠情形 

多輛車事故導致人員傷亡時，受理強制保險理賠申請之保險公

司應和其他車輛之承保公司確認有無重複理賠。 

2、配合全民健康保險之代位求償作業 

我國全民健康保險法第八十二條規定:「保險對象因汽車交通

事故，經本保險提供醫療給付者，本保險之保險人，得向強制汽車

責任保險之保險人代位請求該項給付」。因中央健保局對於強制汽

車責任保險之賠償案件有賴於保險公司之匯報，因此保險公司應定

期傳輸理賠案件資料，包括受害人身分證字號、事故日期、理賠受

害人傷害醫療費用給付金額，以配合全民健康保險之代位求償作業，
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並於接到全民健康保險之保險人代位請求通知及文件後，一個月內

須給付確定之賠償金額。 

3、積極行使追償權 

對於我國強制汽車責任保險法第二十九條規定之求償事由，保

險公司應在給付金額範圍內向加害人求償。 

4、定期傳輸承保、理賠及追償作業案件資料 

產險公司，應依強制汽車責任保險業務統計規程之編製，定期

彚送強制汽車保險承保、理賠、追償資料予財團法人保險事業發展

中心。 

 

 

第四節  我國強制汽車責任保險之保障缺口 

 

   強制汽車責任保險實施目的在於保障汽車交通事故之受害人，但

在事故無法查究、事故汽車未投保、事故汽車係未經被保險人同意使

用或管理之被保險汽車、事故汽車全部或部分為無須訂立本保險契約

之汽車，仍有受害人可能無法獲得賠償而影響保障權益，造成本制度

之保障缺口，因而藉由特別補償基金之設置以強化補償，使弱勢之受

害者獲得補償，不至於成為社會之負擔。 

 

表3   強制汽車責任保險理賠給付情形 

 

年度 

傷害醫療費用給付 殘廢給付 死亡給付 

件數合計

件數 
占本年件
數之給付
比率% 

件
數

占本年件
數之給付
比率% 

件數
占本年件
數之給付
比率% 

100 2842 89.54 163 5.14 169 5.32 3174 
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101 2779 90.67 141 4.6 145 4.73 3065 

102 2743 90.74 131 4.33 149 4.93 3023 

備註：年度已決件數包括上一年度未決及當年度申請案件，於當年度核定之案件。  

資料來源:財團法人汽車交通事故特別補償基金網站。   

http://www.mvacf.org.tw/index.aspx 

 

一、高投保率之重要性 

投保率攸關強制汽車責任保險之成效，除了透過政府及相關單

位加強宣導，公路監理機關、警察機關之配合執行，也極為重要。

強制汽車責任保險法規定公路監理機關不予辦理未依規定投保，或

保險證已逾有效期間者之申請新領牌照、臨時通行證、異動登記、

換發牌照或辦理汽車檢驗。且經公路監理機關或警察機關臨檢舉發

未投保，將處以行政罰鍰，經公路監理機關或警察機關臨檢舉發未

投保肇事者，將處以行政罰鍰，並扣留牌照至其依規定投保後發還。

此罰則之目的除了防止民眾鑽取法律漏洞，並期望藉以落實交通管

理政策。而強制汽車責任保險高投保率之重要性為: 

(一)表現民眾之守法精神 

強制汽車責任保險為政府公辦民營之政策性保險，既為強制

性，社會大眾即要奉公守法，發揮互助精神，藉以達成制度之立

法目的。 

(二)費率訂定達充足性 

強制汽車責任保險之費率收取應足以支付預期可能損失及預

定之經營費用，因此投保率必須達到計算費率所預估之投保率，

才不會造成保險人財務負擔。 

(三)達到公平性 

汽、機車所有人應依規定投保強制汽、機車責任保險，使制度

基於大數法則之應用更趨於完善，且可避免未投保肇事車輛成本由

其他守法之被保險人負擔，以達到保險費負擔合理公平。 
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(四)達事前損害分散目的 

任意性汽車保險無法使汽車交通事故達到社會上所需要的整

體損害分散，因此透過政府力量，運用保險技術性及社會扶持性，

強制規定汽、機車所有人投保，以達到事前損害分散目的，並促進

個人、家庭乃至整個社會經濟安全。 

(五)攸關特別補償基金運作 

強制汽車責任保險之保險費依法應攤提至特別補償基金，如果

投保率越高，且對肇事車輛未投保案件之受害人動用補償金以補償

之情況減少，才不至於嚴重影響特別補償基金之運作。而我國修正

之強制汽車責任保險法增訂事故汽車係未經被保險人同意使用或

管理之被保險汽車、事故汽車一輛或數輛為無須訂立本保險契約之

汽車，請求權人可依本法向特別補償基金請求補償之情事，且規定

其補償除須扣除全民健康保險支付之醫療費用，不須扣除其他保險

或社會保險給付，均可能加重特別補償基金之負擔，提高投保率以

增加基金分擔額收入更加重要。 

(六)降低賠款率及損失頻率 

賠款率=當年已發生賠款金額/當年滿期保費，投保率佳，促使

滿期保費增加，若已發生賠款無相對提高，可達到降低賠款率之目

的。而損失頻率=當年已發生賠款件數/當年滿期車數，投保率佳，

促使當年滿期車數增加，若已發生賠款件數無相對提高，損失頻率

可望降低，進而減少損失成本。 

(七)各相關機關成效之表現 

本政策實施須各單位之密切配合，除了有賴於縣市政府、特別

補償基金、保險業者、學校及民間機構之教育宣導，交通監理機關、

警政機關之配合舉發，完善之投保機制及投保管道更甚重要。 

 

二、事故汽車無法查究問題 
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肇事逃逸為道路交通事故發生原因之一。肇事逃逸行為凸顯

肇事者的逃避責任，不僅可能造成受害人延後就醫，肇事跡證細

微且易遭破壞之特性使追查到案困難，使肇事逃逸案件比一般交

通事故額外增加事故發生至事故歸檔之警察人力成本、警車耗損

成本、有關行政業務成本，且特別補償基金委任人處理肇事逃逸

補償案件尚衍生計程車等交通費、照相費及爲處理補償案件所需

臨時支付之費用等佐理費。針對肇事汽車無法查究案件，占特別

補償基金補償案件比例高，加上因不知其加害人和汽車所有人而

無從求償，均增加了特別補償基金的負擔。 

三、未經被保險人同意使用或管理之被保險汽車案件 

      事故汽車為未經被保險人同意使用或管理之被保險汽車案件

(如失竊車)，雖目前實務上，案件數量極少，仍形成保障缺口。因

為此情況非被保險人所能掌控，基於強制汽車責任保險法保障受害

人之立法精神，我國參酌各國立法，於修正之強制汽車責任保險法

規定，將此情事由特別補償基金補償。 

四、事故汽車全部或部分為無須訂立本保險契約之汽車案件 

      原規定拼裝車及農用車等不屬於強制汽車責任保險規定之承保

車輛，其所致汽車交通事故之受害人不得向特別補償基金申請補償，

但基於強制汽車責任保險法保障受害人之立法精神，且未投保車輛

之受害人尚可依法申請補償，拼裝車及農用車等無須訂立本保險契

約之汽車又何嘗不可申請補償，因而修正之強制汽車責任保險法規

定，事故汽車一輛或數輛為無須訂立本保險契約汽車所致之汽車交

通事故，其受害人可依本法向特別補償基金申請補償。但若事故汽

車全部為無須訂立本保險契約之汽車，各事故汽車之駕駛人不得向

特別補償基金申請補償，藉以維護特別補償基金之補償公平性。 
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表 4   強制汽車責任保險理賠給付案件投保情形分析 

 
資料來源:財團法人汽車交通事故特別補償基金網站。   
http://www.mvacf.org.tw/index.aspx 

 

 

 

第五節  汽車交通事故特別補償基金之設置 

 

    特別補償基金財源之穩定，及避免濫用基金補償之情形必須加以

落實，行政院金融監督管理委員也得隨時派員或會同交通部派員查核

本基金之業務及財務狀況。以下就特別補償基金之立法目的及功能、

資金來源及資金運用、業務概況作一介紹: 

一、立法目的及功能 

具公益性和社會責任之特別補償基金，以強化汽車交通事故損

害補償機制，及維護社會大眾生命價值為目的而設置，在加害人肇

事逃逸之後無法查究、事故汽車均無投保、事故汽車未經被保險人

同意使用或管理、事故汽車為全部或部分無須訂立本保險契約之汽

車時，遭致汽車交通事故之受害人尚可依本法向特別補償基金請求

補償，此對受害人提供救濟及安定其基本生活的功能，促進社會經

濟安全，極具社會保障意義。除了加強填補強制汽車責任保險之保

障缺口，特別補償基金尚具有教育宣導民眾、確立與調整理賠標準、

研究發展本保險興革事項等健全本保險制度之功能。 

 

 

未投保

汽車

占本年

申請件數

之比率

事故

汽車

無法

查究

占本年

申請件

數

之比率

未經被

保險人

同意使

用

或管理

占本年

申請件數

之比率

無須訂立

強制險之

契約

占本年

申請件數

之比率

申請

案件

合計

100 1686 53.29 1389 43.9 12 0.38 77 2.43 3164

101 1774 57.63 1228 39.9 10 0.32 66 2.14 3078

102 1851 61.43 1092 36.24 14 0.46 56 1.86 3013

類別(件數/%)

年度
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二、資金來源與資金運用 

特別補償基金於設立時，由保險業務發展基金管理委員會捐助

新台幣兩千萬元，辦理財團法人登記;每年年度終了，依我國修正

之強制汽車責任保險法第三十九條規定收取之收入扣除當年度營

運支出及必要營運資金後之結餘，全數列入基金。設立後基金之收

入來源如下: 

(一)本保險之保險費所含特別補償基金分擔額。 

(二)依本法第四十二條第二項規定代位求償之所得。 

(三)基金之孳息。 

(四)依本法第十一條第三項規定之所得。 

(五)其他收入。 

       因此財源除從保費提撥一定比例，由汽、機車所有人負擔外，

尚可依強制汽車責任保險法第四十二條第二項規定，向賠償義務人

代位求償，使違法之人負社會責任。其他收入來源尚有基金之孳息、

其他收入、保險給付扣除殯葬費之餘額，和受害人無請求權人及為

其支出殯葬費之人，以特別補償基金為受益人之情況。因特別補償

基金之業務量非能預測，透過資金運用管理，投資於較安全性之投

資工具，以因應將來之需及穩定基金財源是極為重要的。財團法人

汽車交通事故特別補償基金管理辦法第七條規定，資金運用方式如

下: 

(一)存放於國內銀行。 

(二)購買公債、國庫券、中央銀行儲蓄券、金融債券、可轉讓定期存  

    單、銀行承兌匯票、銀行保證商業本票。 

(三)購買上市或上櫃公司股票。 

(四)購買業務所需之動產及不動產。 

(五)其他經行政院金融監督管理委員會核准之運用項目。 
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三、補償業務 

    目前特別補償基金之補償業務委任各產險公司辦理，產險公

司給付補償金予請求權人後，再按月向特別補償基金申請歸墊。

其補償業務範圍為: 

(一)自每一被保險人保險費中收取特別補償基金分擔額 

 

 

 

 

 

 

 

圖 1   分擔額代收及繳納流程 

資料來源:陳鼎鈞(1998)，強制汽車責任保險特別補償基金之研究，頁 115。 
 

(二)補償案件之受理、調查、給付 

1、 補償案件之受理 

       受任人受理汽車交通事故之請求權人於事故汽車無法查究、事

故汽車為非被保險汽車、事故汽車未經被保險人同意使用或管理、

事故汽車為全部或部分無須訂立本保險契約之汽車之情事，尚可向

特別補償基金請求補償之案件，並於確認補償案件為非重複請求案

件後，傳送汽車交通事故特別補償基金申請書基本資料與預估金額

於汽車險從人因素理賠查詢中心(以下簡稱理賠查詢中心)予以建

檔。 

2、 補償案件之調查 

被保險 受任人 理賠查詢中心 

特別補償基金 

1.保險費繳付 

2.資料

傳送 

3.繳款通知 

3.帳單明細製作 

4.分擔額匯入 
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    受理補償案件後，理賠人員應確實查證，使補償基金支出達公平

合理，並應盡力協助被保險人、請求權人搜集有利證據，若被保

險人、請求權人無法取得交通事故證明書，或交通事故證明書上

記載不明確時，受任人可再至發生事故現場查證，或協助被保險

人、請求權人提供其他可作為佐證之資料，只要經查證，研判汽

車交通事故屬實，即可受理。 

3、 補償案件之給付 

    受任人於請求權人備妥申請補償金所需文件後(表5)，須確定補

償案件之補償金額，其補償金之給付應先扣除請求權人自賠償義

務人獲有賠償，及自全民健康保險獲有給付。受任人於給付補償

金於請求權人後，將補償金已決金額、委任費用、處理肇事逃逸

補償案件所生之佐理費用，及相關資料傳至理賠查詢中心，特別

補償基金進行審核後，於次月十五日前將前月份收到之受任人墊

付之補償金及費用歸墊至受任人之指定帳戶。 

 

 

 

 

 

 

 

 

圖 2    補償金給付流程 

資料來源:陳鼎鈞(1998)，強制汽車責任保險特別補償基金之研究，頁 121。 

 

請求權人 受任人 特別補償基金 

理賠查詢中心 

2.補償金代墊 

3.補償金歸墊申請及案卷歸檔

1.已決理算輸入 

3.支付明細表列印及寄送 

4.補償金歸墊 
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表 5       申請補償金所需文件 

 強制汽車責任保險理

賠處理要點第十三點

規定 

申請強制汽車責任保

險給付相關證明文件

公告草案 

傷害醫療給付 1. 汽車交通事故特

別補償金申請書 

2. 受益人身分證明

文件 

3. 警憲單位處理證

明文件 

4. 合格醫師診斷書 

5. 醫療費用收據正

本 

6. 社會保險給付相

關文件 

7. 同意查閱病歷聲

明書 

8. 汽車交通事故特

別補償金收據暨

代位求償同意書 

9. 其他有利於代位

求償之證據及文

件 

1. 汽車交通事故特

別補償金補償申

請書 

2. 請求權人身分證

明文件 

3. 警憲機關處理證

明或其他相關證

明文件 

4. 合格醫師開具之

診斷證明書及視

需要之病歷相關

資料 

5. 醫療費用收據或

加蓋與正本相符

及醫療機構收據

專用之醫療費用

影本 

6. 醫療費用收據或

加蓋與正本相符

及醫療機構收據

專用之醫療費用

影本 

7. 同意查閱病歷聲
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明書 

8. 未獲損害賠償義

務人賠償之聲明

書 

9. 汽車交通事故特

別補償金收據暨

行使代位權告知

書 

10. 如經法院民、刑

事判決或和(調)

解者或經鄉鎮市

調解委員會調解

者，檢附判決書、

和(調)解筆錄或

和(調)解書影本 

11. 有利於代位求償

之證據及文件件 

殘廢給付 1. 汽車交通事故特

別補償金申請書 

2. 受益人身分證明

文件 

3. 警憲單位處理證

明文件 

4. 合格醫師開具之

殘廢確認書 

5. 社會保險給付相

關文件 

1. 汽車交通事故特

別補償金補償申

請書 

2. 請求權人身分證

明文件 

3. 警憲機關處理證

明或其他相關證

明文件 

4. 依本保險給付標

準得開具殘廢等
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6. 同意複檢聲明書 

7. 汽車交通事故特

別補償金收據暨

代位求償同意書 

8. 其他有利於代位

求償之證據及文

件 

級層級之醫院或

醫師所開立之診

斷書，及視需要之

X 光片與病歷相

關資料。在離島地

區無前述層級醫

院者，得檢具合格

醫師開具之甲種

診斷書  

5. 同意複檢聲明書 

6. 未獲損害賠償義

務人賠償之聲明

書 

7. 汽車交通事故特

別補償金收據暨

行使代位權告知

書 

8. 如經法院民、刑事

判決或和(調)解

者或經鄉鎮市調

解委員會調解

者，檢附判決書、

和(調)解筆錄或

和(調)解書影本 

9. 有利於代位求償

之證據及文件 

死亡給付 1. 汽車交通事故特 1. 汽車交通事故特
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別補償金申請書 

2. 受益人身分證明

文件 

3. 警憲單位處理證

明文件 

4. 死亡證明書 

5. 除戶戶口簿影本 

6. 社會保險給付相

關文件 

7. 汽車交通事故特

別補償金收據暨

代位求償同意書 

8. 其他有利於代位

求償之證據及文

件 

 

別補償金補償申

請書 

2. 請求權人身分證

明文件 

3. 警憲機關處理證

明或其他相關證

明文件 

4. 死亡證明書、地方

法院檢察署相驗

屍體證明書及視

需要之病歷相關

資料或其他證明

文件 

5. 除戶戶籍謄本 

6. 未獲損害賠償義

務人賠償之聲明

書 

7. 汽車交通事故特

別補償金收據暨

行使代位權告知

書 

8. 如經法院民、刑事

判決或和(調)解

者或經鄉鎮市調

解委員會調解

者，檢附判決書、

和(調)解筆錄或
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和(調)解書影本 

9. 有利於代位求償

之證據及文件 

 
資料來源: 
(1)強制汽車責任保險理賠處理要點，民國91年8月1日施行之修正條文。 

(2)強制汽車責任保險給付相關證明文件草案，民國94年5月5日行政院金融監督管理委員會公告，  
行政院金融監督管理委員會保險局網站，https://www.ib.gov.tw/ch/index.jsp。 

四、求償業務 

特別補償基金委任產險公司為受任人，基於委託契約，於給付

補償金予請求權人後，取得直接向依法應負損害賠償責任之人求償

之權利。 

(一)求償對象及範圍 

1、求償對象 

    因肇事逃逸案件不知其加害人和汽車所有人，因而求償對象

為無保險之汽車或加害人、事故汽車未經被保險人同意使用或管

理之被保險汽車、事故汽車為一輛或數輛無須訂立本保險契約之

汽車。 

2、求償範圍 

(1) 向加害人或汽車所有人進行代位求償，使其負最終之賠償責任。 

(2) 向請求權人求償應扣除而未扣除之全民健康保險給付額。 

(3) 向請求權人求償應扣除而未扣除之賠償或和解金額。 

(4) 事故汽車經查明為有投保強制汽車責任保險，受任人應向承保之

保險人請求償還補償金。 

(二)求償方式 

1、催告 

      受任人於賠償後，對依法應負損害賠償責任之人催告其返還補

償金。 

2、訴訟或和解 

https://www.ib.gov.tw/ch/index.jsp
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當賠償義務人對求償金額有異議，受任人可6與之賠償義務人

協議和解或向法院申請支付命令、或提出民事訴訟。 

3、結案 

(1)若求償金額經催告後無異議，賠償義務人按肇事責任比例支付全

數求償金額。 

(2)若經催告後有異議，受任人與賠償義務人協議和解後，賠償義務

人則繳納和解金額。 

(3)若經催告後有異議，受任人與賠償義務人協議和解不成或拒絕和

解情況下，經評估不符合經濟效益，則予以結案。 

(4)若經催告後有異議，受任人與賠償義務人協議和解不成或拒絕和

解情況下，經評估符合經濟效益，則予以起訴求償。 

判決確定勝訴後進行資產調查，確認其有清償能力，則依強制執

行法強制加害人履行賠償義務。 

判決確定勝訴後進行資產調查，經查無資力償還，則予以結案。 

判決若為敗訴，則予以結案。 

(5)若賠償義務人住所不明致催告涵及訴訟文件無法送達，因不符合

經濟效益而逕行結案。 

 

五、汽車責任保險損害補償體系缺口之填補模式 

 實施汽車責任保險之國家，多設有加強補償機制以保障請求權人。

以下針對美國(紐約州)、英國、日本之加強補償機制，和我國特別補

償基金做一比較: 

(一)組織型態 

我國特別補償基金為具公益性之財團法人，屬於私法人組織，

仍須受政府監管，因此行政院金融監督管理委員得隨時派員或會
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同交通部派員查核基金之業務及財務狀況。美國紐約州設置意外

事故賠償組織(MVAIC)，屬於非營利團體;英國汽車保險人協會

(Motor Insurers' Bureau;MIB)為保險業者共同成立，並規定經

營汽車保險業者須加入MIB;日本則為政府興辦之保障事業，屬於

公法組織。因各國設立加強補償機制的方式有所差異，孰為優劣，

尚難判斷，但其設立目的與精神均值得肯定。 

(二)基金財源 

美國紐約州及英國加強補償機制之財源為保險公司分擔賠

償;日本以赋課金某一比例為基金財源;我國特別補償基金則於初

設時由保險業務發展基金管理委員會捐助新台幣兩千萬元，設立

時以保險費某一比例為分擔額，及有其他收入來源，並配合基金

運用以穩定財源。 

(三)補償情事 

      遭致肇事逃逸及事故汽車未投保之汽車交通事故受害者，皆為

各國加強補償機制之補償情事，而我國修正之強制汽車責任保險

法刪除肇事汽車之保險人無支付能力之補償情事，由安定基金負

其最終責任，並參酌國外立法，如日本、美國(紐約州)，增訂未

經被保險人同意使用或管理之被保險汽車(如失竊車)之補償情事，

且為了維護公平正義理念，拼裝車、農裝車等車輛行駛於道路肇

事，致人傷害或死亡時，請求權人亦可向特別補償基金請求補償。 

 

表6   各國交通事故強化補償機制 
國家 美國 

(紐約州) 

英國 日本 我國 

組織型態 非營利團體 保證責任之公

司型態 

政府辦理保障

事業 

財團法人 

基金來源 在紐約州經營

汽車責任保險

承保強制汽車

責任保險之保

1. 純保費的

0.3% 

2. 附加保費

1. 初設時由

保險業務

發展基金
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之保險公司，

依其市場占有

率之比率分攤

險公司，依前

一年度強制汽

車責任險業務

市場占有率計

算其分攤額，

分十二個月繳

付 

的1.3% 管理委員

會捐助新

台幣二千

萬元 

2. 保費之特

別補償基

金分擔額 

3. 受害人無

請求權人

及為其支

出殯葬費

之情況 

4. 代位求償 

5. 基金孳息 

6. 6.其他收

入 

補償 

情事 

 

1. 肇事逃逸

汽車 

2. 並非在紐

約州登記

之未保險

汽車 

3. 雖在紐約

州登記，但

未保險之

汽車 

4. 未經所有

人許可使

用之汽車

及失竊之

汽車 

5. 有投保責

任保險，但

保險人拒

絕理賠 

6. 未依法登

記之汽車 

1. 肇事逃逸

汽車 

2. 未保險汽

車 

 

1. 肇事逃逸

汽車 

2. 未保險汽

車 

3. 失竊車 

 

1. 肇事逃逸

汽車 

2. 未保險汽

車 

3. 未經被保

險人同意

使用或管

理之被保

險汽車 

4. 全部或部

分無須訂

立本保險

契約之汽

車 

資料來源: 

張新立、王明智(2001)，我國汽車交通事故特別補償基金實施現況探討，國際道路交通安全與

執法討會。陳鼎鈞(1998)，強制汽車責任保險特別補償基金之研究，頁85-106。 
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第三章    資料分析 

臺灣地區隨著經濟發展，國民生活水準部不斷提高，加上私人運

具之擁有已成為民眾生活之必需品，根據交通部統計臺閩地區機動車

登記數截至民國 103 年 3 月底止高達 21,535,010 輛，其中汽車數佔

7,402,867 輛，機車佔 14,132,143 輛，並由圖 3 可知，汽、機車登記

數從民國 77 年至 101 年底處於不斷遞增狀態（102 年 8 月起政府為清

理車籍，藉以維護資料正確性，修法主動協助民眾辦理老舊機車切結

報廢，致 102 年後機車在公路監理機關之列管數呈下降趨勢）。    

  

 

圖3    77年至103年3月底機動車登記數量 
資料來源：本研究自行整理 
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由於臺灣地狹人稠，道路面積有限，發生交通事故在所難免，隨

著肇事率遞增，致使每一用路人均暴露於交通事故之風險中，據金融

監督管理委員會網站統計，至民國 103 年 6 底止，汽、機車投保件數

已達 1,810 萬件以上。自實施以來，保險公司之死亡保險給付累計已

達 72,235 人次，殘廢給付累計 176,844 人次，醫療給付累計 

2,920,755 人次；特別補償基金之補償件數累計 35,859 件。保險給

付為新台幣 1,909 億餘元、補償支出為新台幣 78 億餘元，賠付金額

已逾新台幣 1,987 億餘元，另強制汽車責任險特別補償基金於 101 年

1 月止共計受理補償案件逾 2 萬 6 千件，給付補償金總額逾 66 億 2 千

萬元，亦即自 101 年至 103 年 6 月止受理補償案件約為 9,000 件，給

付補償金總額近 12 億萬元，顯見其對車禍受害者及其家屬生活提供及

時之保障，對於達成社會安全政策目標，其功勞已具一定之成效。 

 

第一節    違規舉發件數及舉發率 
 

    首先，以直觀且簡易的敘述統計呈現本研究動機之數值證據，根

據中華電信數據分公司提供全國7區監理所自100年1月1日至103年6月

底舉發違反強制險總開單及舉發情形數觀之(如下表7)，並由其、圖4

及圖6窺知汽車舉發案件逐年遞減，而圖5機車遭舉發數在102年度呈

3.08%正成長，惟103年至6月止統計跡象顯示又回復為101年之水凖，

顯示過往民眾均依賴監理機關所寄發之定期換照通知之換照要件，而

投保，後因違反道路交通安全規定遭警方攔檢，衍生強制險裁罰而有

所警惕。 
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表 7    交通部公路總局各區監理所(含站) 

舉發違反強制汽車責任保險案件統計表 

        年度

 

      車種別 

所別 

100 年度 101 年度 102 年度 
103 年 1月 1日
至 6月 30 日止   

小 計 

汽車 機車 汽車 機車 汽車 機車 汽車 機車

臺北市區監理所 1,376 3,275 1,239 3,278 1,044 3,940 416 1,697 16,265

高雄市區監理所 755 7,651 716 8,870 625 10,194 295 5,521 34,627

臺北區監理所 4,985 24,104 4,458 26,237 3,294 27,912 1,245 12,880 105,115

新竹區監理所 4,384 22,209 3,497 16,595 2,159 15,126 1,140 9,443 74,553

臺中區監理所 4,830 25,137 3,735 18,630 2,953 19,919 1,296 9,264 85,764

嘉義區監理所 2,242 13,479 1,662 12,881 1,491 13,709 663 5,911 52,038

高雄區監理所 2,446 17,141 2,034 16,013 1,395 17,953 720 8,123 65,825

    總  計 21,018 112,996 17,341 102,504 12,961 108,753 5,775 52,839 434,187

資料來源：中華電信數據分公司 
 
 
 

 
資料來源：中華電信數據分公司 
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眾心存僥倖

保之重要性
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(圖 8)，吾

知單之數量

行照政策時

強制汽車責

4,595 件

違反強制汽

數件 9,686

數增加 2,

初，民眾

貼心提醒應

趨平緩貼近

倖，認為

性，尚有待

責任保險投保及

41

照前後掣發

北區監理所

吾人得知在

量明顯高

時間增長

責任保險

，增加 5,

汽車責任保

6 件，減少

352 件，

眾在尚未脫

應保強制

近 101 年

為不需經換

待後進學

及違規舉發影

發違反強

所資訊室提

在民國 102

高於民國 1

長差距漸為
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圖 8  板橋監理站 101 及 102 年度掣開強制險通知單件數統計 

資料來源：本研究整理 

 

 

圖 9板橋監理站101及 103年度1~6月掣開機車強制險通知單件數統計 

資料來源：本研究行整理繪製 

1月 2月 3月 4月 5月 6月 7月 8月 9月 10月 11月 12月

101年 447 473 1147 1213 805 510 644 723 1103 978 1355 1462

102年 757 1003 2127 2890 1509 1400 1083 1391 1206 1201 1362 1155
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表 8列出板橋監理站所列管的 12個管轄區於民國 100至 103年

之機車總數，因為要考量到該年度機車總數，以其做為基準，來比

較強制險違規比例較為公平。由表 9 觀之 100 年底機車數為

1,367,973，違反強制汽車責任保險事件被舉發件數為 16,415 件，

舉發率為 1.20%；101 年底機車數為 1,374,368 輛，違反強制汽車責

任保險事件被舉發件數為 10,860 件，舉發率為 0.79％；102 年底機

車數為 1,316,043 輛，違反強制汽車責任保險事件被舉發件數為

17,084 件，舉發率為 1.30%％；103 年 6 月止機車數為 1,265,641

輛，違反強制汽車責任保險事件被舉發件數為 6,947 件，舉發率為

1.10％；雖然免換發行照實施後，導致強制險違規增長，但隨著時

間之推移，舉發率依然有明顯的下滑；另由表 10 得知在全國交通違

規案件之，衍生強制險掣單舉發之比率約為 1.5%漸下滑至 1.3%間，

顯示整體而言，民眾對於風險意識有逐漸增強，惟吊詭的是在全國

機動車輛數約為 2,100~2,200 萬輛(含汽、機車)，板橋監理站列管

車輛數僅占其約 6%，而強制險掣單數卻占全國 11~14%，顯見機車投

保強制險之觀念仍遜於汽車；另新北市幅員廣大及屬都會區，在大

眾運輸交通可及性相較於毗鄰之臺北市低，致機車利用率高，加上

因應人民對政府行政作為之期待，警方在執行交通違規取締上是否

較於其他區域較為嚴謹，致舉發違反道路交通管理事件通知單之量

相對其他區域為多，此因受限於研究時間及經費，尚無法得知，仍

有待後學者持續追踨與探討。 

表 8  橋監理站所列管的 12 個新北市行政管轄區機車數一覽表 

 103年6月 102 年 101 年 100 年 

板橋區 317,755 332,583 352,293 352,377

深坑區 9,856 10,196 10,629 10,318

石碇區 3,267 3,422 3,618 3,616

新店區 126,137 130,873 135,400 134,269
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坪林區 2,708 2,866 2,977 2,963

烏來區 2,716 2,831 2,967 2,869

永和區 104,440 109,629 115,927 115,947

中和區 233,180 242,787 253,614 255,579

土城區 141,280 145,793 150,247 148,630

新莊區 247,137 256,059 266,588 263,426

泰山區 44,125 45,321 46,442 45,711

林口區 33,040 33,683 33,666 32,268

總合 1,265,641 1,316,043 1,374,368 1,367,973

 資料參考 : 臺北區監理所資料室 

 

表 9  板橋監理站 100 年~103 年間違反強制汽車責任保險舉發情形 

 機車 

年度 機車數 舉發數 舉發率 

100 年 1,367,973 16,415 1.20% 

101 年 1,374,368 10,860 0.79% 

102 年 1,316,043 17,084 1.30% 

103 年 6 月止 1,265,041  6,947 1.10% 
資料參考 : 臺北區監理所資訊室 

 

表10      全國交通違規舉發數與強制險通知單之比率 

  
全國交通違

國舉發件數 

 (千件) 

全國強制險

舉發數 

全國舉發案

件中並掣開

強制險之比

率 

板橋站舉發數 

板橋站強制

險舉發數占

全國之比 

100 年 8,895 134,014 1.51% 16,415 11.32%

101 年 8,925 122,845 1.38% 10,860 0.79%

102 年 8,975 121,714 1.36% 17,084 14.04%

103 年 6 月止 4,464 58,614 1.31% 6,947 11.85%

資料來源:本研究整理 
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表11   板橋站每一列管車輛相較於全國掣發強制險舉發單之比較 

  
占全國車輛數比 占全國強制險掣單量比 兩者 

關係比全國 板橋站 車輛比 全國 板橋站 舉發案件比

100 年 22,226,684  1,367,973 6.15% 134,014 15,165 11.32% 184%

101 年 22,346,398  1,374,368 6.15% 122,845 10,860 8.84% 144%

102 年 21,562,645  1,316,043 6.10% 121,714 17,084 14.04% 230%

103 年 

 6 月止 
21,309,303  1,265,641 5.94% 58,614 6,947 11.85% 200%

資料來源:本研究整理 

 綜上，由11不難窺知，板橋監理站列管車輛遭掣開違反強制險通知

單之比，均較高於全國其他地區之平均數，其值約為平均數之1.84~2.3

倍，故仍有待結合相關單位在宣導投保強制汽車責任險方面持續加

強。 

 

 

 

第二節 機車未投保強制責任險之情形   
 

本站採取隨機抽樣的方式調查未投保強制責任險之原因，針對於

民國 100、101、102、103 年 7 月未投保強制責任險而遭處罰之機車

車主進行訪查，各抽 100 位民眾進行訪查，詢問未投保強制責任險之

原因。民國 100 年違中，有 25.9%認為保費太貴負擔不起，32.6%的民

眾認為沒有投保的必要，15.6%的民眾忘記投保，其餘 25.9%是其他之

原因；民國 101 年違中，有 24.5%認為保費太貴負擔不起，35.1%的民

眾認為沒有投保的必要，16.7%的民眾忘記投保，其餘 23.7%是其他之

原因；民國 102 年違中，有 22.9%認為保費太貴負擔不起，34.6%的民

眾認為沒有投保的必要，23.6%的民眾忘記投保，其餘 19.1%是其他之

原因；民國 103 年七月底前，有 22.4%認為保費太貴負擔不起，34.7%

的民眾認為沒有投保的必要，21.7%的民眾忘記投保，其餘 21.2%是其
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他之原因。事實上，主要明顯變動的原因為「忘記投保」，102 年忘記

投保的人就比 101 年提升了 7%，顯然免換發行照會導致不少的民眾會

忘記去投保強制責任險，但到了 103 年 7 月底，因忘記投保而受罰的

民眾比例，又有稍微的縮減；如表 12 所示。 

表 12    抽樣調查未投保強制責任險之原因 

 負 擔 不

起、太貴 

認為沒有必

要投保 

忘記投保 其他 

100 年 25.9% 32.6% 15.6% 25.9% 

101 年 24.5% 35.1% 16.7% 23.7% 

102 年 22.9% 34.3% 23.7% 19.1% 

103 年 7月底 22.4% 34.7% 21.7% 21.2% 
資料來源 : 本研究調查 

   

 

 

 

第三節分析未投保之原因 

 

    茲分析其未投保及被舉發未能執行之原因如 

一、機車違反強制險事件舉發之執行距今已 13 年，民眾被舉發之原因

大概為： 

(一)未依法令之規定辦理投保。 

(二)機車不似汽車有定期檢驗車輛制度會促使車輛所有人注意按時投

保。 

(三)強制汽車責任保險契約屆期未辦理續保。 

二、舉發案件未辦理結案之原因大略為： 
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(一)罰款金額過高：處分之罰鍰金額較一般交通違規案件（違反道路

交通管理處罰條例）之罰鍰金額高（未肇事處分新台幣 6 千以上

3 萬以下；肇事處分新台幣 1 萬 2 千以上 6萬以下）。 

(二)汽機車罰款相同，造成不公：機車與汽車之價值不等，投保金

額較汽車低，肇事傷害亦較汽車輕微，而違 反強制汽車責任保

險事件處罰之最低罰額卻與汽車同為 6 千元（未肇事之處分）。 

(三)處分書無法送達：違反強制汽車責任保險事件之舉發通知單、

裁決書均以雙掛號送達處分書，非由警察人員當場掣單交予民

眾，又民眾住所已遷移，常未依道路交通安全規則第 23 條第 1

項規定至公路監理機關辦理汽車所有人地址變更登記，故公路

監理機關依車籍地址寄送處分書，常遭以遷移不明、查無此人

等由退回，處分書送達率僅 4 成，結案率僅 2成多。 

(四)非當場舉發案件：質疑警察僅舉發交通違規案件（違反道路交

通管理處罰條例），未舉發違反強制汽車責任保險事件（因非當

場告發）；不滿警察未查驗保險證，逕行勾記未出示保險證，質

疑程序之完備性。 

(五)未接獲續保通知，常遺忘保險已逾期應即時辦理投保。 

   有礙於資料取得之受限，往往無法從保險業者取得，就無法針

「未接獲續保通知」這部分進行改進，實為遺憾。 

 

 

 



機車取消定期換發行照後對於強制責任保險投保及違規舉發影響之研究－以板橋監理站為例 

48 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



機車取消定期換發行照後對於強制責任保險投保及違規舉發影響之研究－以板橋監理站為例 

49 
 

第四章  結語與建議 

    由前述章節可知，取消定期換照政策之實施與違反強制汽車責任

保險法僅為短期衝擊，並無長期性的正相關，表示長年以來強制汽車

責任險之投保在公路監理機關定期換照的輔助下，已建立起絶大多數

民眾投保的守法習慣，縱無定期換照牽制，亦無礙其投保之習性，顯

見公路監理機關在以定期換照之措施輔助強制汽車責任險法主管機關

（行政院金融監督管理委員會）之階段性任務已完成，且具一定成效。 

    近幾年來，中央政府預算員額趨近實際現有員額，核心人力與事

務性人力配置員額互有消長。我國於 2010 年 2 月 3 日完成中央政府機

關總員額法，規定中央政府機關總員額上限，政府員額規模膨脹為「行

政之惡」，已成為社會普遍價值觀念。 

    科技日新月異，民主意識的高漲，使機動靈敏的車輛數不斷增加，

人民對政府的期待，已不似過往逆來順受習性；倘以員額整體有效運

用之觀點來論，對於公路監理機關自身職掌均已自顧不暇之際，實無

餘力兼管非本業之業務；在違反強制汽車責任保險法與定期換照實無

絶對正相關的情況，且又實施取消定期換照政策之際，聯結之力道已

弱化，實毋需在與監理業務綁勾。基於責任能力衡平原則、預防原則、

成本衡平原則與強制汽車責任險制度永續經營原則、服務滿意度原則，

有關強制汽車責任保險之裁決、管理協調督導及規劃等事項，應如一

般交通違規裁罰業務般回歸主管機關（行政院金融監督管理委員會），

由其設置裁決機構或單位掌理，以達事權統一、權責分明。 

 

在各種機動車輛中，機車因靈敏性具高度的操作自由度、便利性

及可及性均優於其他運具，負區域性運輸功能任務，在國人日常生活

上扮演著重要的代步工具，亦是國內數量最多的交通工具。 
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    根據交通部統計 102 年有 8.6%機車使用者發生過交通事故（含僅

造成財物損失或輕微受傷之輕微事故），有 73.2%機車使用者發生交通

事故時受傷，顯示機車發生交通事故時，以受傷情況居多，而車輛發

生交通事故，常因加害人故意逃避或無能力賠償，導致受害人經濟生

活發生困難，強制汽車責任保險的設置，使因車輛交通事故而受傷、

殘廢或死亡者，能迅速獲得基本保障，以降低對受害人家庭之影響。 

      首先，我們以舉發率為依據，發現到 102 年實施免換發行照後，強

制險違規舉發案件與舉發率確實有微微增幅，隨舉發之行政處分之裁

處，民眾略有警惕故於102年度末期其舉發案件相較就貼近往年水準：

接著，我們再以違規民眾的主要原因調查探究，發現到「忘記投保」

的比例有明顯的上升，這說明了確實是因為實施免換發行照後，短期

間有導致民眾容易忘記投保，以致於受罰，雖然隨著政策實施之時間

越久，未投保而舉發之民眾比起免換發行照實施前，同期人數之差異

有越來越相近的趨勢，但為了確保大眾交通安全之保障，我們必須要

提出相關的措施，使得此差異變小的速度加快，並使投保率能達到近

乎於 100%。 

   一、警員開單： 

  明確規定執勤員警舉發違反強制汽車責任保險事件之程序，

「應查驗保險證」，以避免執勤人員怠於查驗強制汽車責任保險

證，或未予告知未投保事宜，造成人力浪費與民怨，另亦可兼具

提醒民眾投保強制汽車責任險，以降低其再度觸法之可能性，減

少監理裁罰人力。 

   二、保險公司： 

       規定保險公司應於保險期間屆期前 1個月前，以書面通

知被保險人續保，改善民眾未接獲保險到期之通知，易疏忽辦理
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續保；另被保險人之保險到期仍未辦理續保，保險公司於到期後

仍應進行第 2 次、第 3 次通知，以善盡提醒民眾注意續保強制汽

車責任保險之責任，且宜闢多元通知管道，以利被保險人可以迅

速快捷取得投保資訊（如簡訊、E-mail、FACEBOOK、LINE…等）。 

   三、監理機關： 

 公路監理機關於相關監理文書，提供欄位或利用各種與民眾、

媒體接觸的機會，協助宣導（如機車初考領講習、下鄉考照服務、

電台訪問…），透過公私協力，強化公路監理與投保強制汽車責

任保險機制之規定，加強民眾注意投保。 

   四、其他： 

（一）充分發揮電子效益，提供個人化服務，提升整體之投保率。 

（二）各單位強制責任保險之統計資料格式不盡相同，登記之數量

也  有所差異，導致統計數字有所出入，應盡速建置完整之

資料庫，並將統計資料公開透明化，使研究工作能更順利進

行。 

(三)主管機關或產物保險公會要求負責強制險之保險公司提供相

關 未投保數據，進而督促負責之公司善盡提醒民眾投保之義

務。 

（四)機車係經濟弱勢族群者代步或謀生的工具，行政處分罰鍰輕

重，直接衝擊使民更不聊生，在經濟景氣不佳，強制汽車責

任保險法之罰鍰金額仍有降低之空間；建議汽、機車之投保

義務人未依規定投保者之罰鍰，機車違反強制汽車責任險法

者，原處新台幣一千五百元以上三千元以下，建議酌予合理

調降為處新台幣一千元以上二千元以下；汽車者，維持不變，

新台幣三千元以上一萬五千元以下罰鍰。 
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附錄一 

強制汽車責任保險法  

第 一 章 總則 

第 1 條 

 

為使汽車交通事故所致傷害或死亡之受害人，迅

速獲得基本保障，並維護道路交通安全，特制定

本法。 

第 2 條 

 

強制汽車責任保險 (以下簡稱本保險) 依本法

之規定；本法未規定者，適用保險法之規定。 

第 3 條 本法之主管機關為行政院金融監督管理委員會。

第 4 條 

 

主管機關為調查本保險之汽車交通事故理賠、精

算統計及補償業務，得向保險人、警政、交通監

理及其他與本保險相關之機關 (構) ，要求提供

有關資料。 

第 5 條 

 

本法所稱汽車，係指公路法第二條第八款規定之

汽車及行駛道路之動力機械。 

另第三十八條及第四十九條所稱之機車，亦為公

路法第二條第八款所定義之汽車。 

除前二項所稱汽車外，亦包括特定之非依軌道行

駛，具有運輸功能之陸上動力車輛；其範圍及應

訂立本保險契約之汽車種類，由主管機關會同中

央交通主管機關訂定公告之。 

第 6 條 

 

應訂立本保險契約之汽車所有人應依本法規定

訂立本保險契約。軍用汽車於非作戰期間，亦

同。 

前項汽車所有人未訂立本保險契約者，推定公路

監理機關登記之所有人為投保義務人。 
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第一項汽車有下列情形之一者，以其使用人或管

理人為投保義務人： 

一、汽車牌照已繳還、繳銷或註銷。 

二、汽車所有人不明。 

三、因可歸責於汽車使用人或管理人之事由，致

汽車所有人無法管理或使用汽車。 

本保險之投保義務人應維持保險契約之有效

性，於保險契約終止前或經保險人依第十八條第

一項規定拒絕承保時，應依本法規定再行訂立本

保險契約。 

第 7 條 

 

因汽車交通事故致受害人傷害或死亡者，不論加

害人有無過失，請求權人得依本法規定向保險人

請求保險給付或向財團法人汽車交通事故特別

補償基金 (以下簡稱特別補償基金) 請求補償。

第 8 條 

 

本法所稱保險人，指經主管機關許可，得經營本

保險之保險業。 

前項保險業申請許可應具備之資格條件、應檢附

文件、廢止許可事由及其他應遵行事項之辦法，

由主管機關會同中央交通主管機關定之。 

第 9 條 

 

本法所稱要保人，指依第六條規定向保險人申請

訂立本保險契約，並負有交付保險費義務之人。

本法所稱被保險人，指經保險人承保之要保人及

經該要保人同意使用或管理被保險汽車之人。 

第 10 條 

 

本法所稱加害人，指因使用或管理汽車造成汽車

交通事故之人。 

本法所稱受害人，指因汽車交通事故遭致傷害或
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死亡之人。 

第 11 條 

 

本法所稱請求權人，指下列得向保險人請求保險

給付或向特別補償基金請求補償之人： 

一、因汽車交通事故遭致傷害者，為受害人本

人。 

二、因汽車交通事故死亡者，為受害人之遺屬；

其順位如下： 

 (一) 父母、子女及配偶。 

 (二) 祖父母。 

 (三) 孫子女。 

 (四) 兄弟姐妹。 

同一順位之遺屬有數人時，按人數平均分配保險

給付或補償。 

受害人死亡，無第一項第二款所定之請求權人

時，為其支出殯葬費之人於殯葬費數額範圍內，

得向保險人請求給付或向特別補償基金請求補

償。保險給付扣除殯葬費後有餘額時，其餘額歸

特別補償基金所有。受害人死亡，無第一項第二

款所定之請求權人，亦無支出殯葬費之人時，保

險給付歸特別補償基金所有。 

前項殯葬費之項目及金額，由主管機關訂定公告

之。 

第 12 條 

 

本法所稱被保險汽車，指應依本法規定訂立本保

險契約之汽車。保險人接到要保書後，逾十日未

為承保或拒絕承保之意思表示者，該要保書所載

之汽車視為被保險汽車。 

本保險保險證 (以下簡稱保險證) 所記載之汽
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車，推定為被保險汽車。 

本法所稱未保險汽車，指應依本法規定訂立本保

險契約而未訂立之汽車。 

第 13 條 

 

本法所稱汽車交通事故，指使用或管理汽車致乘

客或車外第三人傷害或死亡之事故。 

第 14 條 

 

請求權人對於保險人之保險給付請求權，自知有

損害發生及保險人時起，二年間不行使而消滅。

自汽車交通事故發生時起，逾十年者，亦同。 

前項時效完成前，請求權人已向保險人為保險給

付之請求者，自請求發生效力之時起，至保險人

為保險給付決定之通知到達時止，不計入時效期

間。 

請求權人對於保險人保險給付請求權，有時效中

斷、時效不完成或前項不計入消滅時效期間之情

事者，在保險金額範圍內，就請求權人對於被保

險人之損害賠償請求權，亦生同一效力。請求權

人對被保險人之損害賠償請求權，有時效中斷或

時效不完成之情事者，就請求權人對於保險人之

保險給付請求權，亦生同一效力。 

前三項規定，於關於本法所生請求特別補償基金

補償之權利，除其請求權消滅時效之起算依下列

規定外，準用之： 

一、事故汽車無法查究者，自知有損害及確認肇

事汽車無法查究時起算。 

二、事故汽車為未保險汽車者，自知有損害及確

認肇事汽車為未保險汽車時起算。 

三、事故汽車係未經被保險人同意使用或管理之
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被保險汽車者，自知有損害發生及確認被保險汽

車係未經同意使用或管理之事實起算。 

四、事故汽車為無須訂立本保險契約之汽車者，

自知有損害發生及確認加害汽車為無須訂立本

保險契約之汽車時起算。 

第 15 條 

 

保險人應於保險期間屆滿三十日前通知要保人

續保，其怠於通知而於原保險期間屆滿後三十日

內發生保險事故者，如要保人辦妥續保手續，並

將其始期追溯自原保險期間屆滿之時，保險人仍

須負給付責任。 

   第 二 章 保險契約 

      第 一 節 契約之成立 

第 16 條 

 

應訂立本保險契約之汽車所有人於申請發給牌

照、臨時通行證或本保險期間屆滿前，應以每一

個別汽車為單位，向保險人申請訂立本保險契

約。 

公路監理機關對於有下列情事之汽車，不得發給

牌照、臨時通行證、換發牌照、異動登記或檢驗：

一、應訂立本保險契約而未訂立。 

二、本保險有效期間不滿三十日。但申請臨時牌

照或臨時通行證者，不適用之。 

第 17 條 

 

要保人申請訂立本保險契約時，對於下列事項應

據實說明： 

一、汽車種類。 

二、使用性質。 

三、汽車號牌號碼、引擎號碼或車身號碼。 
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四、投保義務人姓名、性別、出生年月日、住所

及國民身分證統一編號。 

    汽車所有人為法人、非法人團體或機關時，

其名稱、營利事業統一編號或財稅機關編發之統

一編號、營業所或事務所所在地及代表人之姓

名。 

第 18 條 

 

除要保人未交付保險費或有違反前條規定之據

實說明義務外，保險人不得拒絕承保。 

保險人依前項規定拒絕承保時，應於接到要保書

之日起十日內以書面為意思表示；屆期未以書面

表示者，視為同意承保。 

第 19 條 

 

保險人於本保險契約成立後，應將載有保險條款

之文書、保險證及保險標章交予要保人。 

保險人應於本保險契約成立後四個工作日內，將

承保資料傳輸至主管機關及中央交通主管機關

指定之機關（構）。 

保險證上記載之被保險人、保險期間、被保險汽

車及保險證號碼有變更時，要保人應通知保險人

更正。 

第 20 條 

 

保險人不得解除保險契約。 

除有下列情事之一者外，保險人不得終止保險契

約： 

一、要保人違反第十七條之據實說明義務。 

二、要保人未依約定交付保險費。 

保險人依前項規定終止保險契約前，應以書面通

知要保人於通知到達後十日內補正；要保人於終

止契約通知到達前補正者，保險人不得終止契
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約。 

保險契約終止，保險人應於三日內通知被保險汽

車之轄屬公路監理機關、主管機關及中央交通主

管機關指定之機關 (構) 。 

保險人應返還要保人終止契約後未到期之保險

費；保險費未返還前，視為保險契約存續中。 

第 21 條 

 

要保人不得解除保險契約。 

除有下列情事之一者外，要保人不得終止保險契

約： 

一、被保險汽車之牌照已繳銷或因吊銷、註銷、

停駛而繳存。 

二、被保險汽車報廢。 

三、被保險汽車因所有權移轉且移轉後之投保義

務人已投保本保險契約致發生重複投保情形。 

保險契約依前項規定終止後，保險費已交付者，

保險人應返還終止後未到期之保險費；未交付

者，要保人應支付終止前已到期之保險費。 

第 22 條 

 

要保人重複訂立本保險契約者，要保人或保險契

約生效在後之保險人得撤銷生效在後之保險契

約。汽車交通事故發生後，亦同。 

前項撤銷權之行使，應於重複訂立事實發生之時

起，至生效在先之保險契約期間屆滿前為之。 

保險契約經撤銷者，保險人應將保險費扣除保險

人之業務費用及為健全本保險費用之餘額，返還

要保人。 

第 23 條 

 

被保險汽車所有權移轉時，應先辦理本保險契約

之訂立或變更手續；未辦理前，公路監理機關不
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得辦理過戶登記。 

第 24 條 

 

要保人、被保險人或請求權人對保險人之通知及

要保人申請變更保險契約，應以書面為之；保險

人對要保人、被保險人、請求權人之通知或同意

變更保險契約，亦同。 

      第 二 節 保險範圍 

第 25 條 

 

保險人於被保險汽車發生汽車交通事故時，依本

法規定對請求權人負保險給付之責。 

保險人應於被保險人或請求權人交齊相關證明

文件之次日起十個工作日內給付之；相關證明文

件之內容，由主管機關會商相關機關（構）訂定

公告之。 

保險人因可歸責於自己之事由致未在前項規定

期限內為給付者，自期限屆滿之次日起，應按年

利一分給付遲延利息。 

第一項請求權人請求保險給付之權利及未經請

求權人具領之保險給付，不得扣押、讓與或提供

擔保。 

第 26 條 

 

本保險之保險期間，由主管機關會同中央交通主

管機關視實際需要定之。 

第 27 條 

 

本保險之給付項目如下： 

一、傷害醫療費用給付。 

二、殘廢給付。 

三、死亡給付。 

前項給付項目之等級、金額及審核等事項之標

準，由主管機關會同中央交通主管機關視社會及
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經濟實際情況定之。 

前項標準修正時，於修正生效日後發生之汽車交

通事故，保險人應依修正後之規定辦理保險給

付。 

第 28 條 

 

受害人或其他請求權人有下列情事之一，致被保

險汽車發生汽車交通事故者，保險人不負保險給

付責任： 

一、故意行為所致。 

二、從事犯罪行為所致。 

前項其他請求權人有數人，其中一人或數人有故

意或從事犯罪之行為者，保險人應將扣除該一人

或數人應分得部分之餘額，給付於其他請求權

人。 

第 29 條 

 

被保險人有下列情事之一，致被保險汽車發生汽

車交通事故者，保險人仍應依本法規定負保險給

付之責。但得在給付金額範圍內，代位行使請求

權人對被保險人之請求權： 

一、飲用酒類或其他類似物後駕駛汽車，其吐氣

或血液中所含酒精濃度超過道路交通管理法規

規定之標準。 

二、駕駛汽車，經測試檢定有吸食毒品、迷幻藥、

麻醉藥品或其他相類似管制藥品。 

三、故意行為所致。 

四、從事犯罪行為或逃避合法拘捕。 

五、違反道路交通管理處罰條例第二十一條或第

二十一條之一規定而駕車。 

前項保險人之代位權，自保險人為保險給付之日
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起，二年間不行使而消滅。 

第 30 條 

 

請求權人對被保險人之和解、拋棄或其他約定，

有妨礙保險人依前條規定代位行使請求權人對

於被保險人之請求權，而未經保險人同意者，保

險人不受其拘束。 

      第 三 節 請求權之行使 

第 31 條 

 

被保險汽車發生汽車交通事故，被保險人已為一

部之賠償者，保險人僅於本法規定之保險金額扣

除該賠償金額之餘額範圍內，負給付責任。但請

求權人與被保險人約定不得扣除者，從其約定。

前項被保險人先行賠償之金額，保險人於本法規

定之保險金額範圍內給付被保險人。但前項但書

之情形，不在此限。 

第 32 條 

 

保險人依本法規定所為之保險給付，視為被保險

人損害賠償金額之一部分；被保險人受賠償請求

時，得扣除之。 

第 33 條 

 

汽車交通事故之發生，如可歸責於被保險人以外

之第三人，保險人於保險給付後，得代位行使被

保險人對於第三人之請求權。但其所得請求之數

額，以不逾保險給付為限。 

前項第三人為被保險人或請求權人之配偶、家

長、家屬、四親等內血親或三親等內姻親者，保

險人無代位求償之權利。但汽車交通事故由其故

意所致者，不在此限。 

第 34 條 

 

被保險汽車發生交通事故時，應依下列規定辦

理： 
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一、被保險人或加害人應自行或請他人立即將受

害人護送至當地或附近之醫療院所急救。但依當

時情形顯然無法施救者，不在此限。 

二、被保險人或加害人應立即報請當地警、憲機

關處理，並應於五日內以書面通知保險人。請求

權人亦得直接以書面通知保險人。 

三、被保險人、加害人及請求權人應與保險人合

作，提供人證、物證有關資料及文件。 

被保險人、加害人及請求權人違反前項規定之義

務者，保險人仍負保險給付之責任。但因其故意

或過失致生保險人之損害者，應負賠償責任。 

第 35 條 

 

因汽車交通事故死亡者，請求權人得提出證明文

件，請求保險人暫先給付相當於保險給付二分之

一之金額。 

因汽車交通事故殘廢者，請求權人得提出證明文

件，就保險人已審定之殘廢等級，請求保險人暫

先給付其保險金。 

保險人應於請求權人依前二項規定提出證明文

件之次日起十個工作日內給付之。保險人因可歸

責於自己之事由致未在期限內為給付者，自期限

屆滿時起，應按年利一分給付遲延利息。 

保險人暫先給付之保險金額超過其應為之保險

給付時，就超過部分，得向請求權人請求返還。

第 36 條 

 

同一汽車交通事故牽涉數汽車時，依下列規定處

理： 

一、事故汽車全部為被保險汽車者，請求權人得

請求各應負給付義務之保險人連帶為保險給付。
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二、事故汽車全部為第四十條第一項所定之汽車

者，請求權人得請求特別補償基金補償。 

三、事故汽車部分為被保險汽車，部分為第四十

條第一項所定之汽車者，請求權人得請求各應負

給付義務之保險人與特別補償基金連帶為保險

給付或補償。 

前項保險人間或保險人與特別補償基金間，按其

所應給付或補償之事故汽車數量比例，負分擔之

責。 

第 37 條 

 

請求權人依本法規定請求保險給付者，保險人不

得以其有本保險以外之其他種類保險而拒絕或

減少給付。 

   第 三 章 汽車交通事故特別補償基金 

第 38 條 

 

為使汽車交通事故之受害人均能依本法規定獲

得基本保障及健全本保險制度，應設置特別補償

基金，並依汽、機車分別列帳，作為計算費率之

依據。 

前項特別補償基金為財團法人；其捐助章程及基

金管理辦法，由主管機關會同中央交通主管機關

定之。 

第 39 條 

 

特別補償基金之來源如下： 

一、本保險之保險費所含特別補償基金分擔額。

二、依第四十二條第二項規定代位求償之所得。

三、基金之孳息。 

四、依第十一條第三項規定之所得。 

五、其他收入。 
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第 40 條 

 

汽車交通事故發生時，請求權人因下列情事之

一，未能依本法規定向保險人請求保險給付者，

得於本法規定之保險金額範圍內，向特別補償基

金請求補償： 

一、事故汽車無法查究。 

二、事故汽車為未保險汽車。 

三、事故汽車係未經被保險人同意使用或管理之

被保險汽車。 

四、事故汽車全部或部分為無須訂立本保險契約

之汽車。 

前項第三款規定未經被保險人同意使用或管理

認定如有疑義，在確認前，應由被保險汽車之保

險人暫先給付保險金。 

第一項第四款所定事故汽車，全部為無須訂立本

保險契約之汽車之情形，各事故汽車之駕駛人不

得向特別補償基金請求補償。 

特別補償基金依第一項第一款規定為補償後，事

故汽車經查明係本保險之被保險汽車者，得向其

保險人請求返還。 

保險人依前項規定對特別補償基金為返還者，視

為已依本法之規定向請求權人為保險給付。 

汽車交通事故之請求權人，依第一項規定申請特

別補償基金補償者，準用第二十五條第二項至第

四項、第二十七條、第二十八條、第三十五條及

第三十七條規定。但準用第二十七條規定補償之

傷害醫療費用給付，不包括全民健康保險之給付

金額。 
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第 41 條 

 

未保險汽車或無須訂立本保險契約之汽車發生

交通事故時，準用第三十四條規定。 

第 42 條 

 

特別補償基金依第四十條規定所為之補償，視為

損害賠償義務人損害賠償金額之一部分；損害賠

償義務人受賠償請求時，得扣除之。 

特別補償基金於給付補償金額後，得代位行使請

求權人對於損害賠償義務人之請求權。但其所得

請求之數額，以補償金額為限。 

前項之請求權，自特別補償基金為補償之日起，

二年間不行使而消滅。 

損害賠償義務人為請求權人之配偶、家長、家

屬、四親等內血親或三親等內姻親者，特別補償

基金無代位求償之權利。但損害賠償義務人有第

二十九條第一項各款情事之一者，不在此限。 

第 43 條 

 

請求權人對損害賠償義務人之和解、拋棄或其他

約定，有妨礙特別補償基金代位行使請求權人對

損害賠償義務人請求權，而未經特別補償基金同

意者，特別補償基金不受其拘束。 

請求權人自損害賠償義務人獲有賠償者，特別補

償基金於補償時，應扣除之。如有應扣除而未扣

除者，特別補償基金得於該應扣除之範圍內請求

返還之。 

   第 四 章 保險業之監理 

第 44 條 

 

本保險之保險費結構如下： 

一、預期損失。 

二、保險人之業務費用。 
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三、安定基金。 

四、特別補償基金之分擔額。 

五、費率精算、研究發展、查詢服務、資訊傳輸

等健全本保險之費用。 

前項各款之比率、金額及內容，由主管機關會同

中央交通主管機關訂定公告之。 

第 45 條 

 

本保險費率，由主管機關會同中央交通主管機關

擬訂，提經社會公正人士組成之費率審議委員會

審議通過後發布之。 

前項費率擬訂工作，得委託適當專業機構辦理。

保險費率之訂定，以兼採從人因素及從車因素為

原則。但得視社會實際情形擇一採用之。 

保險人應依主管機關會同中央交通主管機關依

第一項規定發布之保險費率計收保險費。 

主管機關得委託專業機構辦理保險費及其他相

關資訊之查詢服務。 

第 46 條 

 

保險人經營本保險，應正確記載承保資料及辦理

理賠；承保資料應記載內容、理賠程序與第十五

條通知之方式及其他應遵行事項之辦法，由主管

機關定之。 

第 47 條 

 

保險人應設立獨立會計，記載本保險之業務及財

務狀況。 

保險人辦理本保險之保險費，屬於第四十四條第

一項第一款規定之預期損失者，應專供本保險理

賠及提存各種準備金之用，其預期損失與實際損

失之差額，應提存為特別準備金，除因調整保險

費率、調高保險金額、彌補純保險費虧損或依第



機車取消定期換發行照後對於強制責任保險投保及違規舉發影響之研究－以板橋監理站為例 

72 
 

三項所定辦法處理外，不得收回、移轉或供其他

用途。 

保險人辦理本保險之會計處理與業務財務資料

陳報、各種準備金之提存、保管、運用、收回、

移轉及其他應遵行事項之辦法，由主管機關會商

中央交通主管機關定之。 

第 47-1 條 

 

保險人之債權人，非基於本法所取得之債權，不

得對本保險之相關資產聲請扣押或行使其他權

利。 

前項相關資產之項目及範圍，於前條第三項之辦

法定之。 

   第 五 章 罰則 

第 48 條 

 

保險業違反第八條第一項規定者，由主管機關處

新臺幣三百萬元以上一千五百萬元以下罰鍰。 

保險人違反第十八條第一項或第二十條規定

者，由主管機關處新臺幣二十萬元以上一百萬元

以下罰鍰。 

保險人違反第四十五條第四項、第四十七條第一

項、第二項或依第三項所定辦法中有關本保險之

會計處理與業務財務資料陳報、各種準備金提

存、保管、運用、收回及移轉之規定者，由主管

機關處新臺幣六十萬元以上三百萬元以下罰鍰。

保險人違反第十五條、第十九條第一項、第二項

或依第四十六條所定辦法中有關正確記載承保

資料、辦理理賠或第十五條通知方式之規定者，

由主管機關處新臺幣六萬元以上三十萬元以下

罰鍰。 
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主管機關為前四項處分時，得命其限期改正，屆

期未改正者，按次處罰，並得視情節輕重為下列

處分： 

一、命其解除經理人或職員之職務。 

二、解除董事、監察人職務或停止其於一定期間

內執行職務。 

三、停止於一定期間內接受本保險之投保。 

四、撤銷或廢止經營本保險之許可。 

第 49 條 

 

投保義務人未依本法規定訂立本保險契約，或本

保險期間屆滿前未再行訂立者，其處罰依下列各

款規定： 

一、經公路監理機關或警察機關攔檢稽查舉發

者，由公路監理機關處以罰鍰。為汽車者，處新

臺幣三千元以上一萬五千元以下罰鍰；為機車

者，處新臺幣一千五百元以上三千元以下罰鍰。

二、未投保汽車肇事，由公路監理機關處新臺幣

六千元以上三萬元以下罰鍰，並扣留車輛牌照至

其依規定投保後發還。 

依前項規定所處罰鍰，得分期繳納；其申請條

件、分期期數、不依期限繳納之處理等事項之辦

法，由中央交通主管機關會同主管機關定之。 

第 50 條 

 

公路監理機關於執行路邊稽查或警察機關於執

行交通勤務時，應查驗保險證。對於未依規定投

保本保險者，應予舉發。 

投保義務人接獲違反本保險事件通知單後，應於

十五日內到達指定處所聽候裁決；屆期未到案

者，公路監理機關得逕行裁決之。但投保義務人
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認為舉發之事實與違規情形相符者，得不經裁

決，逕依公路監理機關所處罰鍰，自動向指定之

處所繳納結案。 

第 51 條 

 

依本法所處之罰鍰未繳納前，公路監理機關不予

受理應訂立本保險契約之汽車辦理換發牌照、異

動登記或檢驗。 

前項罰鍰經限期繳納，屆期未繳納者，依法移送

強制執行。 

   第 六 章 附則 

第 52 條 

 

本法施行細則，由主管機關會同中央交通主管機

關定之。 

第 53 條 本法自公布日施行。 
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附錄二 

強制汽車責任保險法施行細則  

第 1 條   
本細則依強制汽車責任保險法 (以下簡稱本法) 

第五十二條規定訂定之。 

第 2 條   

主管機關為精算強制汽車責任保險（以下簡稱本

保險）費率或計算保險費需要，得依本法第四條

規定向保險人、中央交通、警政主管機關要求提

供駕駛人或車輛之車籍、肇事紀錄及違規紀錄有

關資料。 

前項資料之蒐集、處理或利用，主管機關得委託

專業機構為之。 

保險人為計算保險費需要，得依個人資料保護法

第十九條第一項第二款規定，向前項之專業機構

查詢相關資訊。 

第 3 條   

全民健康保險之保險人，依全民健康保險法第九

十五條規定，向本保險之保險人代位請求之金

額，以傷害醫療費用給付總金額扣除應給付請求

權人金額後之餘額為限。 

第 4 條   

保險人辦理本保險之要保書、保險條款、保險證

及保險標章，均應先報經主管機關核准；修正時，

亦同。 

第 4-1 條   

本法第二十五條第二項及第三十五條第三項之適

用，分別依被保險人或請求權人交齊或提出相關

文件之日之本法規定。 

第 5 條   
本法第二十條第五項及第二十一條第三項所定未

到期之保險費，其計算方式如下： 
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一、未到期之保險期間未超過一年者，保險人應

以扣除當年度保險人之業務費用及為健全本保險

費用後剩餘之保險費，按未到期日數與保險期間

之比例計算。 

二、未到期之保險期間等於或超過一年者，保險

人應將超過保險期間第一年以後之保險費全數退

還，其他剩餘之未到期保險期間應退還之保險費, 

依照前項退費方式辦理。 

保險人依前項規定返還未到期之保險費後，其所

含安定基金及特別補償基金之分擔額，得分別向

財團法人財產保險安定基金及財團法人汽車交通

事故特別補償基金 (以下簡稱特別補償基金) 請

求歸還。 

依第一項規定計算之金額尾數不滿新臺幣一元

者，按四捨五入計算。 

第 6 條   
本法第二十一條第二項第二款所稱報廢，指經公

路監理機關辦理報廢登記。 

第 7 條   

本法第四十條第一項第一款所定事故汽車無法查

究之事實，特別補償基金得斟酌請求權人提供之

下列文件資料認定之： 

一、警憲機關處理交通事故之有關文件。 

二、檢察機關之相驗屍體證明書或起訴書。 

三、其他足以證明事故汽車無法查究之證據或資

料。 

第 8 條   

保險人應於每月底前，將上月承保本保險之保險

費中所含特別補償基金分擔額，繳存特別補償基

金指定之專戶；保險人因作業遲延未能於月底前
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匯入分擔額時，應即通知特別補償基金，至遲並

應於次月底前匯入。 

第 9 條   

本法第四十九條第一項各款規定之處罰，處罰對

象為汽車所有人時，以其車籍所在地之公路監理

機關為處罰機關；處罰對象為汽車使用人或管理

人時，以其戶籍所在地之公路監理機關為處罰機

關。 

第 10 條   

本保險之保險證應隨車攜帶備驗。汽車駕駛人於

公路監理機關執行路邊稽查或警察機關執行交通

勤務，依本法第五十條第一項規定查驗本保險之

保險證時，應配合提示。 

汽車駕駛人未依前項規定配合提示保險證者，稽

查人員應於舉發違反道路交通管理事件通知單保

險證欄勾記或以其他方式通知公路監理機關。 

第 11 條   

公路監理機關接獲前條第三項規定之通知後，應

向主管機關及中央交通主管機關依本法第十九條

第二項規定指定之機關 (構) 查證投保義務人之

姓名或名稱、牌照、引擎或車身號碼、保險證號

碼、保險期間及保險人等投保資料。 

投保義務人接獲違反本保險事件通知單後，到達

指定處所聽候裁決時，其提供之投保資料與前項

查證資料不符時，公路監理機關得依投保義務人

提供之保險證及投保證，認定其是否投保；無法

認定時，應向主管機關查證後認定之。 

第 12 條   本細則自發布日施行。 

 

 


