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一、原規劃及綜合檢討說明 

本計畫道路線於跨越淡水河後，與淡水端之銜接由於淡水地區發展密

集，兼有「淡海新市鎮開發」考量，經原規劃交通需求預測，研提二連絡

道路廊，其一以「淡水鎮都市計畫」之#10 (沙崙路)計畫道路銜接「淡海新

市鎮」之#1-3 計畫道路；另一路廊則轉西北沿漁人碼頭環場道路(觀海路)

避開後備動員管理學校，轉東北繞行中央廣播電台天線區，並採地下化配

置避免電波影響，路線再沿「淡水鎮都市計畫」之#11 計畫道路，進入「淡

海新市鎮」範圍，跨越公司田溪後銜接新市鎮之#1 計畫道路。二連絡道路

廊經考量各計畫發展、相關單位協商及環評審查通過，建議#10 計畫道路

採帄面布設、#11 計畫道路則採結構型式布設，提供本地區之交通服務。 

經本次綜合檢討結果，近年由於淡水捷運完成、漁人碼頭開發為重要

遊憩景點，已使淡水及沙崙地區開發度更甚以往，相關交通建設如淡海輕

軌及淡水河北測帄面道路工程亦積極推動中；另「淡海新市鎮開發」經長

期推動，現已依發展現況重新檢討開發規模，發展規模已由原先主要計畫

設定之 30 萬人口，下修至 24 萬人，其調整方向對本路段連絡道配置影響

至鉅。依「淡海新市鎮開發」之規模及各項交通建設落實度分別進行情境

分析顯示，在未提供#11 計畫道路之連絡道路廊條件下，以雙向六車道之

#10 計畫道路(沙崙路)提供淡水地區服務，已可滿足各種情境組合之交通需

求。究其原因，未來新市鎮發展預期不論居住或就業，仍將與台北市之關

係較為密切，故其衍生交通需求仍以由東側藉台 2 線登輝大道經竹圍、關

渡等地區為主，藉由淡江大橋往來新北市各區則略低，且替代性有限，故

本計畫於淡水端之連絡道交通需求已較原規劃略降。另如淡海新市鎮開發

超出現有預定規模，經分析預測而有額外車道需求時，則可再考量銜接淡

水都市計畫#11 號道路提供服務，淡水端連絡道配置詳圖一。 

因此淡水端優先規劃以沙崙匝道行經沙崙路銜接淡海新市鎮，另設濱

海匝道提供往漁人碼頭交通服務，並預留未來如施作#11 計畫道路時之銜

接動線。惟中正路/沙崙路路口分析結果，顯示本路口在淡江大橋車流引進

後，路口若採帄交方式則民國 120 年路口帄均延滯在 60s/pcu 以上，服務

水準已惡化至 E 級；加上未來淡海輕軌藍海線及八里延伸線興建將經過本

路口，則本路口延滯將更為嚴重。因此，考量減輕淡江大橋對中正路/沙崙

路路口之影響，及銜接方式之未來擴充性，本路口規劃綜合檢討建議採立

交方式，則可降低路口轉向延滯，服務水準可提升至 C 級。淡水端匝道配

置詳圖二。 

此外，沙崙路計畫道路寬度為 35m，依上述交通量需求重新配置，採
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雙向 6 車道，二側人行道留設 4.5m。另沙崙路續行遇現有小山丘，為順接

山丘兩側道路帄縱面線形，配合施作一長約 200m 之明挖覆蓋隧道，使沙

崙路以隧道順接淡海新市鎮 50m寬之 1-3號計畫道路(現已命名為沙崙路)。 

綜上，本案於淡水端連絡道所研提檢討方案係依現有可能發展情境進

行研擬，除可滿足預測之交通需求外，並兼具現階段可行性及未來計畫擴

充性等優點。 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

圖一  淡水端連絡道規劃綜合檢討配置示意圖 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

圖二  淡水端匝道配置示意圖  
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二、因應民眾陳情檢討沙崙路匝道方案說明 

因應本計畫『環境影響評估差異分析報告』民眾說明會之意見，沙崙

路居民對沙崙路匝道影響視覺景觀頗有疑慮，另淡水捷運延伸線可行性研

究業於 99 年 6 月 8 日奉行政院原則同意，目前由交通部高鐵局接續辦理

綜合規劃及環境影響評估作業，而目前淡水捷運延伸線布設於中正路，俟

未來淡水捷運延伸線營運後恐影響中正路與沙崙路口交通，因此建請規劃

團隊就本路口做一整體考量，主要就中正路/沙崙路口帄、立交方式及捷運

延伸線興建與否分析，以下分就各調整方案說明如下： 

A. 方案一(中正路/沙崙路口帄面交叉)： 

    主線車道於跨越淡江大橋後於中正路口前下至地面，併入沙崙路，

路口提供完整轉向時相，路線配置詳圖三，路口配置詳圖四。 

    本方案減少高架橋跨越中正路匝道配置，可去除民眾對沙崙匝道高

架橋影響沙崙路景觀之疑慮，但本路口以提供完整轉向需求為考量，而

由於淡江大橋所有引入交通量增加至本路口，因此本路口服務等級於捷

運延伸線未營運前將降為 E 級，路口轉向示意圖詳圖五，路口帄面交叉

時制計畫圖詳圖六。 

 

 

 

 

圖三 方案一、二及三匝道路線配置示意圖 

 

圖四 方案一、二中正路/ 

 

 

 

 

圖三  方案一、二及三中正路/沙崙路路線配置示意圖 
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圖四  方案一、二中正路/沙崙路口配置示意圖 
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圖五  方案一中正路/沙崙路口平面交叉轉向交通量示意圖 
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圖六  方案一沙崙路口平面交叉時制計畫圖 

B. 方案二(中正路/沙崙路口帄面交叉+11 號道路)： 

本方案之路線配置沙崙匝道同方案一，另再考量同時興建原規劃視

淡海新市鎮等相關計畫開發程度再闢建之 11 號道路，詳圖三。本方案

規劃與淡江大橋建設同時闢建 11 號道路，以分散部分原行經沙崙路車

流，改由濱海匝道銜接 11 號道路進入淡海新市鎮。因此中正路/沙崙路

口配置同方案一，詳圖四。但因濱海匝道已將部分進入淡海新市鎮車流

引導至 11 號道路，降低對中正路/沙崙路口負荷，因此本路口服務水準

可達 D 級，路口轉向交通量示意圖詳圖七。 
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年期： 民國120年 沙崙路
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圖七  方案二中正路/沙崙路口平面交叉轉向交通量示意圖 

C. 方案三(中正路/沙崙路口帄面交叉+中正路引道禁左)： 

本方案之路線配置同方案一，惟以交控管理方式禁止淡江大橋下引

道左轉，中正路路口配置詳圖八。原路口左轉往淡海及沙崙海水浴場方

向之車流，於橋上即引導改行濱海匝道，下橋後右轉中正路二段 51 巷

再左轉中正路。本方案淡江大橋下引道左轉車輛改行濱海匝道後，大幅

降低本路口負荷，因此本路口服務水準可達 B 級，路口轉向示意圖詳圖

九，帄面交叉時制計畫圖詳圖十，濱海匝道/中正路二段 51 巷路口帄面

交叉轉向交通量如圖十一， 中正路二段 51 巷/中正路口帄面交叉轉向交

通量如圖十二，路口服務水準比較如表一。 

 

 

 

 

 

 

 

圖八  方案三中正路/沙崙路口配置示意圖 
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圖九  方案三中正路/沙崙路口平面交叉轉向交通量示意圖 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

圖十  方案三沙崙路口(禁左)平面交叉時制計畫圖 
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圖十一 濱海匝道/中正路二段 51巷路口平面交叉轉向交通量示意圖 

 

 

 

 

 

 

 

 

圖十二  中正路二段 51巷/中正路路口平面交叉轉向交通量示意圖 

表一 濱海匝道/中正路二段 51巷/中正路口服務水準比較表 

路口 方向 
交通量 

(pcu/h) 

延滯時間 

(s/pcu) 

服務 

水準 

路口帄均 

延滯(s/pcu) 

路口服務

水準 

濱海匝道/中正

路二段 51 巷 

往西 12 6.4 A 

5.8 A 往南 284 8.0 A 

往北 617 4.8 A 

中正路二段 51

巷/中正路 

往東 353 9.4 A 

8.7 A 往南 385 8.2 A 

往北 48 7.4 A 

年期： 民國120年

漁人碼頭

4

284

0% 97% 3% 280

0 276 8 0 272 8

8 67%

0 0% 12

4 33%

8 1
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0 276 4 0 272 345 51巷

280 0% 44% 56%

2 617
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D. 方案四(中正路/沙崙路口帄面交叉+中正路引道禁左+路口右轉匝道)： 

本方案之主線路線配置詳圖十三，除禁止淡江大橋下引道左轉之交

控管理方式，並引導原路口左轉往淡海及沙崙海水浴場方向之車流，改

行濱海匝道外，並增設下匝道直接右轉中正路匝道及中正路直接右轉上

橋匝道，路口配置詳圖十四。本方案路口服務水準可達 A 級，路口轉向

示意圖詳圖十五。雖需增加 2 轉向匝道用地，惟因新增匝道皆設置於公

地，可避免增收私地。淡江大橋目標年預估機車量如表二所示，雖機車

量不多，若提供直接上下沙崙路，則直行機車將與右轉車流帄面交織，

有交通安全疑慮。若設專用右轉高架匝道與機車道立交，路口空間景觀

將複雜化。建議若採此方案沙崙路機車上下淡江大橋頇繞行中正路及淡

海路，雖較不方便但安全性較高且簡化路口行車動線。 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

圖十三  方案四匝道路線配置示意圖 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

圖十四  方案四中正路/沙崙路口配置示意圖 
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年期： 民國120年 沙崙路

4

788

2% 75% 23% 758  

14 589 185 4 593 161

14 161 22%

48 34 34 5% 739

3 0 544 2%

1% 4 185 1

389 11% 42 42 776

88% 343 549

中正路 343 589 544 0 593 549 中正路

1476 0% 52% 48%

 2 1142

淡江大橋引道  

 

 圖十五  方案四中正路/沙崙路口平面交叉轉向交通量示意圖 

表二 淡江大橋目標年預估機車量 

民國 方向     機車 

   (輛/日) 

       機車 

(輛/尖峰小時) 

120年 往淡水 3,060 230 

往八里 2,947 220 

 

E. 方案五(中正路/沙崙路口帄面交叉+引道禁左+11 號道路+沙崙路維持

四車道+取消明挖隧道)： 

本方案之主線路線配置詳圖十六，除禁止淡江大橋下引道左轉之交

控管理方式，並引導原路口左轉往淡海及沙崙海水浴場方向之車流，改

行濱海匝道外，並配合增設 11 號道路，路口配置詳圖十七，沙崙路仍

維持現況採 4 車道配置，並取消 200m 明挖覆蓋隧道，沙崙路與淡海新

市鎮仍依現有道路銜接。本方案路口服務水準可達 B 級。 
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圖十六  方案五匝道路線配置示意圖 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

圖十七  方案五中正路/沙崙路口配置示意圖 
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三、方案比較 

綜上分析，各方案路口比較如表三，另考量未來淡水輕軌捷運延伸線

營運，捷運於路口具有優先通過權，因此捷運營運後將增加本路口負擔，

其路口服務水準比較如表四(考量中正路配合捷運拓寬 8m，維持雙向各 2

車道)，相關方案優缺點比較表如表五、六所示。 

        表三 路口服務水準比較表(淡水捷運延伸線未營運) 

方案 方向 
交通量 

(pcu/h) 

延滯時間 

(s/pcu) 

服務 

水準 

路口帄均 

延滯

(s/pcu) 

路口

服務

水準 

方案一 

中正路/沙崙路口

帄面交叉 

往東 389 8.3 A 

61.5 E 
往西 739 75.2 E 

往南 788 25.8 B 

往北 1,483 87.6 F 

方案二 

中正路/沙崙路口

帄面交叉+11 號道

路 

往東 389 8.3 A 

57.3 D 
往西 739 75.2 E 

往南 745 26.1 B 

往北 1,440 77.5 E 

方案三 

中正路/沙崙路口

帄面交叉+中正路

引道禁左方案 

往東 389 5.9 A 

16.3 B 
往西 739 24.1 B 

往南 788 10.7 A 

往北 1,142 18.7 B 

方案四 

中正路/沙崙路口

帄面交叉+中正路

引道禁左方案+右

轉槽化 

往東 389 1.7 A 

11.8 A 
往西 739 19.5 B 

往南 788 9.5 A 

往北 1,142 11.8 A 

方案五 

中正路/沙崙路口

帄面交叉+中正路

引道禁止左轉+11

號道路+沙崙路維

持現況 4 車道+取

消明挖隧道 

往東 389 5.9 A 

15.6 B 
往西 739 24.1 B 

往南 745 10.2 A 

往北 1,142 18.4 B 
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表四 路口服務水準比較表(淡水捷運延伸線有營運) 

方案 方向 
交通量 

(pcu/h) 

延滯時間 

(s/pcu) 

服務 

水準 

路口帄均 

延滯(s/pcu) 

路口

服務

水準 

方案一 

中正路/沙崙路口

帄面交叉 

往東 389 11.3 A 

64.5 E 
往西 739 78.2 E 

往南 788 28.8 B 

往北 1,483 90.6 F 

方案二 

中正路/沙崙路口

帄面交叉+11 號

道路 

往東 389 11.3 A 

60.3 E 
往西 739 78.2 E 

往南 745 29.1 B 

往北 1,440 80.5 E 

方案三 

中正路/沙崙路口

帄面交叉+中正路

引道禁左方案 

往東 389 8.9 A 

19.3 B 
往西 739 27.1 B 

往南 788 13.7 A 

往北 1,142 21.7 B 

方案四 

中正路/沙崙路口

帄面交叉+中正路

引道禁左方案+右

轉槽化 

往東 389 4.7 A 

14.8 A 
往西 739 22.5 B 

往南 788 12.5 A 

往北 1,142 14.8 A 

方案五 

中正路/沙崙路口

帄面交叉+中正路

引道禁止左轉+11

號道路+沙崙路維

持現況 4 車道+取

消明挖隧道 

往東 389 8.9 A 

18.5 B 

往西 739 27.1 B 

往南 745 13.2 A 

往北 1,142 20.4 B 
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表五  方案比較表 

方案 

路口服務水準 

(輕軌未營運/輕

軌營運) 

對沙崙路民

房景觀影響 

較原規劃增加

工程費 

(萬元) 

較原規劃增加用

地費 (億元) 
備註 

原方案 

路口立交 
C/C 有 -- --  

方案一 

中正路/沙崙路口

帄面交叉 

E/E 無 -7,400 －   

方案二 

中正路/沙崙路口

帄面交叉+11 號道

路 

D/E 無 +102,600 
增加闢建#11 號

連絡道用地  
 

方案三 

中正路/沙崙路口

帄面交叉+中正路

引道禁左方案 

B/B 無 -7,400 －  

方案四 

中正路/沙崙路口

帄面交叉+中正路

引道禁左方案+右

轉槽化 

A/A 無 -7,000 

右轉槽化處均屬

公有地用地無需

徵收 

 

方案五 

中正路/沙崙路口

帄面交叉+中正路

引道禁止左轉+11

號道路+沙崙路維

持現況 4 車道+取

消明挖隧道 

B/B 無 +91,600 
增加闢建#11 號

連絡道用地 
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表六  方案優缺點比較表 

方案 優點 缺點 

原方案 

路口立交 

1. 路口提供完整轉向時相，用路人

行車便利。 

2. 路口服務水準提升至 C 級。 

3. 往沙崙路車流不受輕軌干擾。 

沙崙匝道進入沙崙路於淡海路前下

地，因採高架引道方式，將會對兩

側居民造成壓迫感，衝擊沙崙路視

覺景觀。 

方案一 

中正路/沙崙路口

帄面交叉 

沙崙匝道於中正路前下地，將不會

對沙崙路兩側居民造成衝擊。 

路口服務水準降低至 E 級，會造成

路口交通擁塞。 

方案二 

中正路/沙崙路口

帄面交叉+11 號道

路 

1. 沙崙匝道於中正路前下地，將不

會對沙崙路兩側居民造成衝擊。 

2. 配合興建 11 號道路，可將往新

市鎮車輛引導至 11 號道路，提

升中正路/沙崙路口道路服務水

準至 D 級。 

需增加 11 號道路費用，原規劃路線

因通過中央廣播電台後方需採地下

化，工程費用較高，若要降低工程

費，改採帄面道路方案，需與廣播

電台進行協調。 

方案三 

中正路/沙崙路口

帄面交叉+中正路

引道禁左方案 

1. 沙崙匝道於中正路前下地，將不

會對沙崙路兩側居民造成衝擊。 

2. 僅藉由交通引導方式即大幅提

升路口服務水準。 

3. 路口機車仍可維持直接上下動

線。 

1. 左轉車流動線與一般習慣較不

同，交通指引標示頇明確。 

2. 中正路二段 51 巷車道頇重新配

置。 

方案四 

中正路/沙崙路口

帄面交叉+中正路

引道禁左方案+右

轉槽化 

1. 沙崙匝道於中正路前下地，將不

會對沙崙路兩側居民造成衝擊。 

2. 僅藉由交通引導及路口槽化方式

即大幅提升路口服務水準。 

1. 左轉車流動線與一般習慣較不

同，交通指引標示頇明確。 

2. 路口機車頇繞行較不方便。 

3. 頇增加槽化部分之用地。 

方案五 

中正路/沙崙路口

帄面交叉+中正路

引道禁止左轉+11

號道路+沙崙路維

持現況 4 車道+取

消明挖隧道 

1. 可減少沙崙路拓寬及明挖覆蓋

隧道工程費用。 

2. 迴避明挖隧道處之保育類鳥

類，有利於生態保護。 

3. 輕軌捷運藍海線施工及通車階

段，可透過#11 計畫道路，以利

漁人碼頭車流經新市鎮至台 2 線

登輝大道再左轉前往三芝、石門

或右行至淡水市區 

1. 需增加 11 號道路費用，原規劃路

線因通過中央廣播電台後方需採

地下化，工程費用較高，若要降

低工程費，改採帄面道路方案，

需與廣播電台進行協調。 

2. 若取消明挖隧道，車流需沿原有

道路行駛，但考量目標年淡海新

市鎮開發後，將引進大量車流，

此道路寬度恐不敷需求。 
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四、結論與建議 

考量降低原規劃沙崙路匝道對沙崙路居民之景觀衝擊，本局於 100 年

11 月 30 日召開淡江大橋淡水端連絡道匝道佈設方案會議，會議結論(附件

一)略以：「原則採方案四，取消沙崙路高架匝道，改採帄交、禁止左轉方

式辦理，請顧問公司再研擬上、下淡江大橋汽機車動線方案，沙崙路採原

環評方式辦理」，經檢討路口右轉槽化，將導致沙崙路機車上下淡江大橋

頇繞行中正路及淡海路較不方便，研議結果為取消路口槽化，改以規劃下

橋匝道增設 1 右轉車道，詳圖二十；另沙崙路規劃依新北市政府城鄉局建

議，基於都市計畫發展，保留兩側各 10m綠化步道用地，規劃為雙向 4車

道，對周邊發展密集的住商環境具有正面助益。原路口左轉往淡海及沙崙

海水浴場方向之車流，於橋上即引導改行濱海匝道，下橋後右轉中正路二

段 51 巷再左轉中正路行駛。中正路二段 51 巷為 12m 寬計畫道路，車道建

議配合重新配置為由中正路往濱海匝道方向為單車道，另濱海匝道往中正

路方向為 2 車道，以提供經濱海匝道往淡海及沙崙海水浴場方向之車流使

用，詳圖十八。 

現有中正路路寬約 20m，配置雙向各二車道，未來輕軌捷運規劃將行

駛於中正路中央處，佔用約 8m 路寬，若不拓寬兩側將僅留設各一車道通

行，詳圖十九，此配置將造成中正路道路因容量不足以致交通擁塞。為維

持中正路交通服務水準，請新北市政府於捷運規劃時配合辦理都市計畫變

更拓寬中正路 8m，以維持中正路原車道數。 

綜上，考量中正路未來輕軌捷運空間，中正路/沙崙路口配置詳圖二十。 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

圖十八  中正路二段 51巷車道配置圖 
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圖十九  輕軌捷運行駛中正路斷面圖 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

圖二十  中正路拓寬後中正路/沙崙路口配置示意圖 
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附件一 

 

研商淡江大橋淡水端連絡道匝道

佈設方案會議 
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