
統整臺中市區公車及U型鐵路
聯手創興路線服務

圖片來源：臺中觀光旅遊網

2019公路公共運輸創意競賽
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Part 1
規劃背景與動機



「路線」是運輸業之核心產品

餐飲業 客運業
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轉乘很重要也必要…
• 但若可直達，誰願意一直轉？
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中部亦有環線計畫，但…

• 尚無核定共識

• 核定後工期長
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圖片來源：中央社



公車系統優勢
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路線調整彈性 建設成本較低 民眾可及性高



規劃對象與範圍

• 市區公車業者
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• 本隊分析2018/11~ 2019/06資料

• 臺中鐵路高架化2018/10/28通車

臺中市公車連續9年評鑑「第一名」

106年高雄市公車服務評鑑「優等」

106-107年桃園市區公車服務評鑑「優等」

104年公路汽車客運評鑑「國道客運組優等」

104年公路汽車客運評鑑「秘密客調查第一名」

104-105年遊覽車評鑑屢獲優等

ISO 9001品質管理系統認證

ISO 39001道路交通安全管理系統



Part 2
系統營運現況



臺鐵臺中地區營運現況
• 山線14車站，海線8車站

• 山線列車每日138班次、海線列車每日62班次、成追線每日21班次

• 臺中地區山線&海線日運量趨勢圖
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統聯臺中地區營運現況
• 臺中地區225路市區公車路線中，有43條
由統聯集團經營。

• 臺中市＆統聯市區公車月運量趨勢圖
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統聯臺中地區營運現況
• 班次統計

• 載客統計

路線 1  3  18  20  23  25  37  50  53  56  59  61  63  

每日班次 43  69  58  19  86  86  22  121  134  86  39  93  46  

路線 73  75  77  79  81  85  95  151  152  155  159  162  281  

每日班次 146  83  62  62  94  21  40  65  149  50  102  54  38  

路線 282  291  300  301  302  303  308  309  310  326  351  500  658  

每日班次 36  10  109  40  64  69  35  17  54  15  27  6  54  

 

路線 1  3  18  20  23  25  37  50  53  56  59  61  63  

日運量 1,481  3,035  1,433  233  3,906  3,267  869  4,088  9,841  3,048  1,250  4,438  2,537  

路線 73  75  77  79  81  85  95  151  152  155  159  162  281  

日運量 7,652  5,716  2,701  2,610  4,674  166  981  2,780  3,246  1,350  3,726  782  843  

路線 282  291  300  301  302  303  308  309  310  326  351  500  658  

日運量 521  50  6,458  2,238  3,329  5,466  2,339  1,112  3,939  241  120  190  1,229  
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臺鐵＆統聯轉乘
• 臺中火車站21條

• 其他車站
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1 18 20 25 37 281 281副

300 301 302 303 308 309 310

50 500 59 61 73 75 81

火車站 公車路線 火車站 公車路線

大甲 658/95/95副 太原 20/53/85

清水 303 大慶 79

沙鹿 162/95/95副 新烏日 281副/56

后里 155/155副 松竹 59/77

豐原 63 精武 20/81

潭子 20 五權 37



Part 3
資料蒐集與處理



• 鐵路多卡通紀錄缺漏

• 衝擊評估

資料缺陷與因應對策
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進/出 時間 空間

進站 ╳ √ e.g. 豐原

出站 √ √ e.g. 潭子

情境A 情境B



資料缺陷與因應對策
• 配合時刻表＆延誤插補刷進時間

• 插補範例：已知旅客從D站至B站之刷出時間
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差補後可產製資料
• 依鐵路站名之轉乘量排序
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Part 4
方案研擬成果



探索對象I-(公→鐵→公)
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成功要件

旅次吸引點要集中

旅次產生點要集中

公路側

班距必須長

站距不可長

鐵路側



探索對象I(公→鐵→公)-儀表板設計
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探索對象II (公→鐵 or 鐵→公)
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轉乘資料欄位重定義

A

B

C

D

甲

乙

鐵路

• A: 鐵路轉乘站

• B: 鐵路原始需求站

• C: 公車原始需求站

• 甲:考慮調整之路線

舉例1 C→A→B 或 B→A→C

目標 調整甲讓C→B直達免轉乘

• B: 鐵路轉乘站

• A: 鐵路原始需求站

• D: 公車原始需求站

• 乙:考慮調整之路線

舉例2 A→B→D 或 D→B→A

目標 調整乙讓A→D直達免轉乘



探索對象II (公→鐵 or 鐵→公) -儀表板設計
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篩選「臺鐵轉乘站」1

篩選「臺鐵原始需求站」2
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73路調整研析

23

服務對象

臺中高工
僑泰中學
中興大學



延伸潭子之路徑研選
• 文英兒童公園-潭子車站

路徑簡稱 經臺3線 經74快速道路

延伸距離 7～8 km 11 km

增加成本 345/趟 475/趟

行經臺鐵站
太原
松竹
頭家厝

太原

行經捷運站
四維國小
松竹

╳

優點 串連眾鐵路站 行駛時間短

缺點 行駛時間長
快速道路
不可立位
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民眾觀點比較

潭子-臺中高工 現況轉乘 延伸直達

時間比較(分) 15+XT+25 60

票價比較(元) 14+0 11→10

潭子-中興大學 現況轉乘 延伸直達

時間比較(分) 15+XT+10 50

票價比較(元) 14+0 5

票價＝（距離-10）╳2.431╳105%
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捷運綠線
73路現況
73延潭子



56路調整研析

26

服務對象

嶺東科大
彩虹眷村
嶺東高中



臺中車站

新烏日車站

大肚車站

56路調整研析

嶺東區
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成追線

41班/日海線

22班/日跨線

118班/日山線



延伸大肚之路徑選擇
大肚-嶺東科大 現況轉乘 延伸直達

時間比較(分) 15+XT+15 40

票價比較(元) 14+0 12→10
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路徑簡稱 延伸距離 增加成本 串連車站 潛在優點 潛在缺點

經臺1線 11 km 475/趟
成功
追分
G17

提供山海環線串連
海線民眾搭乘高鐵
海線民眾連結G17

嶺東旅客便捷性較低

經望高寮
10.5 km
(副線)

450/趟 ╳ 嶺東旅客便捷性高
部分路段為山路
沿途載客機會少

既有
56路
路線



大肚-新烏日間班次稀少

• 區間車短期內無法提昇班次

龍井
K198+475.33

大肚
K203+444.10

追分
K208+458.06

(山線)
往成功
↗

↘
往大肚溪南

(縱貫線)
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山線海線

11班/日

11班/日



熱門起訖研擬新路線(1/3)
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上車站 下車站 8個月總人次

臺中高工(高工路) 中山醫學大學 59,045

僑光科技大學 逢甲大學(福星路) 52,670

福星西安街口 僑光科技大學 47,424
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熱門起訖研擬新路線(2/3)

站牌點間的行車時間未知
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以Google Directions API 取得時間



熱門起訖研擬新路線(3/3)
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鎖定起/終點的TSP TSP規劃結果輔以人工調整



Part 5
綜合評估與建議



方案評估
方案簡稱 73路延駛 56路延駛 熱門起訖新路線

方案內容 經臺3線延駛至潭子站 經臺1線延駛至大肚站 全新路線

服務客群
臺中高工/僑泰中學
中興大學/臺中科大

嶺東科大/嶺東高中
彩虹眷村

既有Top50 OD

行經臺鐵站 松竹/頭家厝 追分/成功/新烏日 臺中車站/沙鹿車站

串連捷運站 G5四維國小/G4松竹 G17高鐵站 ╳

串連高鐵站 ╳ √ √

其他效益 ─ 彌補臺鐵跨線運能不足 ─

潛在客源數 較高 較低（但潛力高） 極高(錦上添花)

可行性自評 ★★ ★★★ ★
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未來展望
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持續觀察
探索新路線

納入更多資料集
鐵路：捷運綠線
公車：其他業者

新路線
產生流程
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