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成果摘要 

    隨著網路時代的來臨，公部門紛紛提供民眾線上申辦之便民管道，希

望能以「網路取代馬路」，不僅可達到節能省碳之效益，更能有效提升政

府機關行政效能。新車領牌為監理機關重要之窗口業務，然目前仍以最原

始之人工紙本審核及鍵入資料為主，不僅消耗大量人力，人工作業亦容易

發生錯誤，降低民眾之滿意度。 

    本研究之目的，在於探討新車領牌網路申辦之可行性，針對目前新車

領牌流程及相關法規進行檢視，將目前「M3 監理資訊系統」及「監理服

務網」之功能延伸，研提新車領牌網路申辦架構及流程，透過建構「新車

資料傳輸平台」，提供新車領牌各項應備證件之相關權管機關及車商上傳

資料，直接由電腦進行審核作業，有效提升速度及正確性，後續發牌作業

並搭配物流業者，可直接將號牌配送至民眾手中。 

    新車領牌網路化申辦，不僅可舒緩監理機關人力及檔案保存空間不足

等問題，並可降低民眾等候時間，有效提升監理機關形象，電子化作業更

兼具節能省碳環保效能。推動網路化，需利用現有系統進行擴增，惟需克

服的難題在於相關法規的修訂及跨部會間之協調，本研究所提之構想藍

圖，可供未來實行推動之依據，以利邁向雲端監理之里程碑。 
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第一章 緒論 

第一節  研究動機與目的 

        隨著網際網路與資訊科技的發達，政府部門為了提供更便民的服務，

各項業務紛紛朝向線上申辦的目標前進，不僅免除民眾往來政府機關之舟

車勞頓，減少等候時間，電子化作業更能兼具節能減碳及環保概念；另一

方面，隨著政府組織改造的推動，公部門在精簡人力的過程，勢必須將各

權責業務做有系統的整合及簡化，方能因應現代化趨勢，提升政府效能。 

    車輛監理之首要之務，即為車輛牌照的核發，然而隨著時代的演進，

監理機關對於汽機車新領牌照的作業審核，仍以最原始的人工紙本審核為

主，除了耗費相當的人力及時間之外，人工作業亦容易產生疏漏，如車籍

資料之遺漏或誤植等情況，衍生許多問題，對於民眾不僅造成不便並降低

了監理機關在車輛登記的可靠度。除此之外，民眾在辦理新領牌照時，須

提出牌照登記書等相關紙本文件供窗口審核，而監理機關於辦理完成後則

留存一份書表，耗費紙張數量龐大且佔用檔案保存之空間，相當不環保。 

    依據去年(104 年度)本所及所屬轄站辦理牌照業務統計表，如下表所

示，牌照部分業務統計件數總計 660,852 件，而新領牌照(含臨時牌照及

試車牌照)業務統計件數共 231,188 件，若單純針對汽機車新領牌照(計

218,737 件)佔總牌照業務件數比例達 33.1%，約佔總牌照業務量之三分之

一，數量不容小覷，然新車領牌資料保存年限長，經年累月造成檔案存放

空間之不足，倘若得以推行網路化，不僅可使監理機關人力更有效運用，

亦能減少紙本檔案之留存，強化檔管空間之運用，兼具環保概念，進而提

供更優質、綠色之申辦服務。 
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表 1  104 年度臺北市區監理所牌照業務統計表 

 

    有鑑於此，本研究在於探討車輛新領牌作業於網際網路線上申辦之可

行性，除了檢視道路交通安全規則及新車領牌相關法規中，新領牌照登記

應備證件的必要性及適用性之外，並研擬透過國內外大廠車商將車籍應審

資料上傳雲端系統之方式，建構「雲端審核」平台，透過電腦審核機制，

以達到汽機車新領牌照網路申辦的目標。 

第二節  研究方法與流程 

    本研究之方法首先透過現況分析，了解國內目前車輛新領牌照狀況，

因新領牌包含種類及層面廣，先行挑選領牌流程較為單純之車種(機車及

汽車)及車別(小客車及小客貨車)確立研究範圍，此外，針對國內現行法

規及辦理新車領牌應備證件等規定進行回顧，並檢視目前窗口辦理作業流

程與進行問題討論，進一步提出網路申辦之流程構想及預期效益分析，以

供未來推行汽機車新領牌照線上申辦之參考與建議，其研究流程如下。 

 大型  小型  大型  小型  普通  普通  小型 
 550cc

以上
 250cc以上
未滿550cc

1月 64 10,462 80 4,245 181 160 4,258 70 0 5 1,056 11 13 20,605 32,798 53,403
2月 49 6,045 105 2,588 105 148 3,496 63 0 0 814 5 7 13,425 23,977 37,402
3月 51 8,135 96 3,829 206 307 5,911 93 0 3 999 12 9 19,651 35,796 55,447
4月 68 8,355 144 3,770 270 284 4,747 67 0 0 1,164 2 14 18,885 35,362 54,247
5月 63 8,339 107 3,900 253 230 4,805 168 0 0 1,096 11 13 18,985 34,561 53,546
6月 67 9,296 82 4,217 194 235 6,125 71 0 1 1,056 4 7 21,355 33,404 54,759
7月 83 10,640 91 4,682 355 285 6,766 182 0 2 1,081 6 31 24,204 43,937 68,141
8月 77 6,278 100 2,833 227 369 5,779 76 0 3 930 12 3 16,687 38,390 55,077
9月 70 6,585 150 3,311 245 406 6,815 83 0 1 977 2 11 18,656 32,075 50,731

10月 73 8,312 137 3,606 311 379 5,722 76 0 3 965 8 6 19,598 35,864 55,462
11月 91 7,767 139 3,483 255 237 4,749 98 0 5 872 5 8 17,709 37,618 55,327
12月 138 10,343 93 3,814 233 311 4,839 439 0 1 1,194 8 15 21,428 45,882 67,310
總計 894 100,557 1,324 44,278 2,835 3,351 64,012 1,486 0 24 12,204 86 137 231,188 429,664 660,852

過戶及各
項異動登

記

 新          領          牌          照

總計
 動力
 機械
 牌照

 臨時

牌照

 試車

 牌照

 拖車

牌照大  型
計 月份

汽                    車 機              車

 自   用    車  營   業   車 重           型 輕 型 
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圖 1  研究流程 

第三節 研究範圍與限制 

    汽機車新領牌業務包含範圍廣泛，若欲實施網路申辦，首先須化繁為

簡，挑選較為單純的情境進行研究，爾後倘若申辦系統正式上線並測試完

成後，方由簡入繁，擴大服務範圍，以提供車輛辦理新領牌照全面性的服

務。依據下圖汽機車新領牌照要素關係圖所示，車輛新領牌照時於車主登

記之主體，主要區分為自然人與公司行號；車輛種類主要分為機車、汽車

及拖車三類；而牌照類別依使用性質分為自用及營業兩類；車輛類別則可

分為大小客車、客貨車及貨車等。 

一
‧現況分析及確立研究範圍

二

‧車輛新領牌應備證件及相關法規回顧

‧檢視新領牌窗口作業流程

三
‧新領牌實務問題探討

四
‧研擬網路申辦辦法及流程架構

五
‧網路化申辦之預期效益分析

六
‧結論與建議
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    圖 2  汽機車新領牌照要素關係圖 

    本次研究範圍之選擇，於車主部分，以自然人及公司行號領用之自用

車為主；車輛種類及類別考量到貨車及大車領用資格限制較為複雜，因此

以機車、小客車及小客貨車為主，並以臺灣國內(國瑞、日產、中華及納

智捷)及國外(TOYOTA、NISSAN、Mercedes-Benz、及 BMW)等車輛領牌大宗

之車商為主要研究對象。 

    另一方面，在車輛領用牌照以前，若要區分車輛即需根據車輛本身之

車身號碼或引擎號碼，而辦理新領牌照之相關證件亦據此逐一審核，其主

要之應備證件及主管機關如下：車主身分證明文件、統一發票(國稅局)

或海關報關證明、出廠證明、貨物稅完(免)稅證明(國稅局)、安全檢測及
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審驗合格證(交通部)、防竊辨識碼完工證明(內政部警政署)、車輛登記檢

驗紀錄(交通部)及車主投保之強制汽機車責任險(行政院金管會)等，詳細

關係圖如下所示。 

 

圖 3  新領牌審核證件示意圖 

 

    本研究將依照上述所列舉之應備證件，逐一探討其法規面與實務面應

用於網路化之辦法，詳細內容可參考第三章第一節，以做為未來評估汽機

車新領牌照線上申辦可行性之依據。 
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第二章 研究主題現況 

第一節  新車領牌現行相關法規及應備證件 

    車輛要合法行駛於道路上，須向監理機關提出新領牌照申請，監理機

關於審核車輛及車主相關應備證件後，正式核發號牌，完成領牌手續。而

我國現行車輛領牌之相關規範，係依據「道路交通安全規則」規範之內容

辦理，為了評估車輛新領牌作業網路化之可行性及法條之適應性，本研究

檢視並整理道路交通安全規則相關法條，以了解推動網路化作業須修正之

相關規定，使業務得以合乎法律規範，其相關內容如下表所示。 

 

表 2  道路交通安全規則─汽車新領牌相關規定 

法條款項 法條內容 備註 

第 15 條 

第 1 項 

    汽車新領牌照應申請登記。 登記申請

第 16 條 

第 1 項 

附件檔案 

    汽車所有人依前條規定申請者，應填具申

請書，並依下列規定提出證明文件： 

一、 以個人名義申請登記者，應繳驗國民身

分證或軍人身分證或僑民居留證明。如繳驗

證件不能清楚辨認者，並應繳驗有效之駕駛

執照或全民健康保險卡或護照等第二身分

證明文件。 

二、 以機關、學校或團體名義申請登記者，

除應有該機關、學校或團體正式證明文件

外，並應提具財稅機關編配之統一編號。如

其證明文件為影本者，應另繳驗統一編號編

配通知書影本。 

三、 以公司、行號名義申請登記者，應繳驗

車主證件
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公司、行號主管機關核准登記之公文（公司

含登記表）或公司、行號主管機關核發之登

記證明書，並應提具財稅機關編配之統一編

號，如係以公司、行號之聯絡處、辦事處或

通信處名義登記者，除應憑總公司、行號之

證明外，亦應提具總公司、行號之財稅機關

編配之統一編號。但其繳驗之證明文件為影

本者，另繳驗該公司、行號最近一期繳納營

業稅證明文件影本。 

四、 以執行業務者名義申請登記者，應繳驗

該執行業務者負責人身分證影本及執業證

明文件或所屬公會出具之證明，並提具統一

編號編配通知書影本。 

五、 個人經營計程車客運業及計程車運輸合

作社社員，應繳驗國民身分證、有效計程車

駕駛人執業登記證及該管公路主管機關核

發之同意文件。 

第 16-1 條     以個人名義申請機車新領牌照登記，如係

委託機車商業同業公會會員代辦，得憑車主國

民身分證影本及當地機車商業同業公會開具之

證明書申請登記，並另繳驗代辦業者之商業登

記證明文件、機車商業同業公會會員證及代辦

人身分證正本，始得辦理。以當地機車商業同

業公會開具之證明書申請者，其商業登記證明

文件得以影本審驗。 

機車新領

牌可委託

公會 

第 17 條     汽車所有人申請新領牌照登記應依下列規

定繳驗車輛來歷憑證，經檢驗合格後發給牌照： 

車輛應備

證件 
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一、 國內製造之車輛，應繳驗車輛出廠與貨

物稅完（免）稅照證及統一發票。 

二、 國內製造之車身，應繳驗車身出廠與貨

物稅完（免）稅照證及車身之統一發票。 

三、 進口之車輛： 

（一） 向貿易商或經銷商購買新車者，應繳驗

海關進口與貨物稅完（免）稅證明書、出

廠證明、貿易商或經銷商開立之統一發

票。 

（二） 購買免稅進口轉售車輛者，應繳驗海關

進口與貨物稅完（免）稅證明書、補繳貨

物稅之完稅照或免稅證明及讓渡書。 

（三） 公司、行號、法人團體或個人輸入自行

使用之車輛，應繳驗海關進口與貨物稅完

（免）稅證明書及出廠證明。 

四、 機關、學校、團體標售或拍賣者，應繳

驗該機關、學校或團體正式證明文件，其原

屬免稅車輛者，並應繳驗補繳貨物稅之完稅

照。 

五、 軍用車輛換領普通牌照者，應有軍車管

理機關證明文件及補繳貨物稅之完稅照或

免稅證明。 

    國產及進口之車輛均應符合交通部規定之

安全檢驗標準，並應經車輛型式安全檢測及審

驗合格，取得安全審驗合格證明書，始得辦理

登記、檢驗、領照。 

    公路監理機關辦理車輛發照時，除應查驗
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前項車輛規格審查或審驗合格文件外，並應依

相關規定登記檢驗合格後，始予發照。 

第 17-1 條 機車、小客車、小客貨兩用車及小貨車所有人

申請新領牌照登記，應繳交車輛製造廠、代理

商或進口商出具，經內政部認可，施加於車輛

特定零組件之防竊辨識碼完工證明文件，始得

辦理新登檢領照。 

前項實施日期、特定零組件項目、實施車種、

防竊辨識碼技術及完工證明文件之申請與核發

作業規定，由內政部訂定公告之。 

防竊辨識

碼完工證

明 

第 31 條 汽車因新領牌照、過戶或變更地址而非屬同一

公路監理機關管轄者，應依照第十七條、第二

十二條或第二十四條之規定向公路監理機關申

請辦理，登記之公路監理機關於辦妥新領、過

戶或變更登記後，除將新領牌照登記書、過戶

登記書或異動登記書留存一聯備查外，應即將

其車籍之電腦資料移轉管轄之公路監理機關列

管。 

車籍資料

留存 

第 43 條 申請新領牌照之汽車，應於檢驗後將檢驗結果

記錄於新領牌照登記書內。 

新領牌照

登記書 

 

    由上表道路交通安全規則所規範車輛新領牌相關法條，可以大致歸類

主要之應備證件，除了車主身分證件之外，另須檢附統一發票、車輛出廠

證明及貨物稅完(免)稅證明、安全檢測及審驗合格證明、防竊辨識碼完工

證明、強制汽車責任險及車輛檢驗登記紀錄之相關文件等，方能新領牌照。

其各項應備證件所對應之相關規定及辦法，可參考附錄。 

    上述新車領牌應備證件相關之規定，為後續推動網路化申辦依憑之規
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範，未來可藉此於雲端建構查驗審核機制，使網路化申辦作業合乎法規規

範，以達到實行本計畫之終極目標。 

 

第二節  新車領牌窗口實務作業流程 

    除了回顧新領牌現行法規之外，本研究針對目前本所新領牌實際作業

流程進行檢視，其主要可分為下列九個步驟，如下圖所示。 

圖 4  新車領牌窗口作業流程 

  詳細窗口作業之流程說明如下： 

1. 新領牌照申請：車主或代辦人檢具車主及車輛相關應備證件之紙

本資料向監理機關提出新領牌照申請。 

2. 車主及應備證件審核：窗口承辦人員依民眾提具之應備證件進行

車主身份、請領資格及資料核對等文件審核。 

3. 號牌編配：依據車種、牌照類別及車別進行號牌號碼之編配，若

為標牌及選號之號牌則依轉帳證明單進行編配。 

4. 審核完成：完成審核窗口承辦人員於牌照登記書加蓋職名章確認

無誤。 
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5. 鍵入車主及車籍資料：承辦人員鍵入車主(姓名、生日、戶籍地址)、

車輛規格(長寬高、車重載重、輪數與軸距、顏色、車身式樣及輪

胎尺寸等)及強制汽車責任險(保險證號及有效起訖日)等基本資

料。 

6. 印製行照並核發牌照登記發照章：資料建檔確認後印製行照、牌

照稅及燃料費單，並於牌照登記書上加蓋牌照登記發照章，一式

兩份。 

7. 發還牌照登記書並收取規費：發還車籍證件、行照及牌照登記書

並收取行照及號牌規費(窗口選號另須繳納選號費)。 

8. 繳納牌照稅及燃料費：繳交該車當年度(自用車)或當季(租賃車)，

從領牌日至年底或當期之牌照稅及燃料費。 

9. 領取牌照：領牌窗口確認牌照登記書及繳納稅費之收據後，正式

核發號牌，並加蓋號牌核發確認章。 

 

    由上述流程可知，車輛新領牌照作業流程繁複，且需耗費大量人力，

除此之外，現行領牌流程亦存在一些潛在問題，相關內容將由下一個章節

進行探討。 

第三節  現行領牌流程問題探討 

    新車領牌以人工紙本審核，電腦資料建檔為主要作業程序，本研究依

據現行窗口受理民眾之辦理經驗及整體所面臨之相關問題進行分析，依此

為未來網路化申辦之前車之鑑，以利後續規劃之進行，主要問題探討內容

如下: 

 

一、 流程冗長且耗時費力：現行新領牌流程主要包括審核、資料鍵入、

核章、收取稅費規費及領牌等步驟，就人力方面至少需要多位承辦人

員，整個流程下來，若以一件 10 分鐘計算，以臺北市區監理所為例，
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去(104)年度新領牌件數共 218,737 件，一年需耗費 3萬 6 千多個小

時之辦理時間。 

 

二、 業務量增影響服務品質：依據監理實務經驗，連假過後的第一個

工作日及每個月份之月底，因業務量累積或車商衝業績，新領牌之業

務量往往突然暴增，以致窗口負荷能量不足，須額外調配人力支援；

反觀平日週間或月初，請領件數低，除了產生人力閒置等問題，對於

整體人力之調度也有極大的影響。 

 

三、 資料誤鍵造成車籍錯誤：新領牌之審核紙本，須仰賴人工逐一鍵

入車主及車輛資料，遇業務量大時，民眾等候的時間壓力，加以車籍

資料項目繁雜，造成資料誤植的情形發生。若承辦人員未及時發現改

正，即登記錯誤之資訊，增加往後民眾於辦理該車相關異動時之困擾，

並影響民眾對監理機關公正服務之信賴。 

 

 

四、 紙本資料龐大不符環保：現行民眾提出新領牌照申請時，除了民

眾自身留存之牌照登記書之外，監理機關另會將相關之應備證件資料

及一份牌照登記書留存，久而久之，留存相當可觀之紙本資料，不僅

需額外提供車籍檔案歸檔之空間，龐大的紙張用量，於現今資訊化的

時代與節能減碳之環保政策更是背道而馳。 

 

五、 個資外洩及遭冒用風險提高：現行新車領牌民眾於購買車輛後，

多委託業代及代辦業者辦理領牌手續，車主須將身分證件交由他人辦

理，不僅增加民眾個資外洩風險，更恐遭不法人士違法冒用身分。 

 



 

 

13 
 

六、 代辦業者盤據影響觀感：因多數民眾均委託代辦業者辦理領牌手

續，致每逢週一及月底業務量大時，代辦業者藉洽辦業務之便盤據窗

口，嚴重影響親辦民眾之觀感，更對監理機關之形象大打折扣。 

圖 5  代辦業者盤據櫃檯窗口現況 

 

第三章 研究結果與發現 

    綜合上述新車領牌之現況說明，以及分析目前窗口在辦理新領牌流程

與遭遇之問題，本研究依據現行新領牌之相關規定進行適用性探討，並研

擬新車領牌網路申辦之架構、相關應備證件之雲端審核及車籍資料上傳之

權責劃分等概念，提出未來實行網路化申辦之藍圖，透過推行網路化後續

可節省之人力、時間、用紙量及其他外部效益進行分析，以供未來政策推

動及變革之參考依據。 

第一節  新車領牌相關規定之適用性分析 

    為了探討新車領牌網路化之可行性，首要之務即需從根本之法規面進
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行分析，現行法規所規定之應備證件，均已存在多年，然而隨著時空的演

進，各項應備證件是否仍需檢附，值得探討，若能簡化，可降低整體網路

化申辦系統之複雜度，加速推動之時程；另一方面，網路化之革新是否會

與現行規定衝突，需進行檢視，倘若相悖，勢必須修訂相關規定及法條，

使網路化申辦之服務於法有據。下表整理了目前各項應備證件之相關規定、

實務作業方式、應備證件之必要性及網路申辦之適用性等相關分析。 

 

表 3  新車領牌應備證件相關規定之適用性分析 

應備證件 現行相關規定 

－法規面(詳如附錄一) 

現行作業方

式－實務面

應備證件之

必要性 

網路申辦之適

用性 

統一發票 開立電子發票之營業人，應

於開立後四十八小時內將

統一發票資訊及買受人以

財政部核准載具索取電子

發票之載具識別資訊傳輸

至平台存證。 

查驗紙本發

票之買受人

及車身號

碼。 

涉及買受人

與所購車輛

連結之依

據，應予保

留。 

須與財政部之

電子發票平台

介接取得車輛

買賣資訊。 

出廠證明

及貨物稅

完(免)稅

證明 

完稅或免稅貨物，均應向主

管稽徵機關或海關領用貨

物稅證照。 

進口應稅貨物，納稅義務人

應向海關申報，並由海關於

徵收關稅時代徵之。 

查驗紙本出

廠證及完稅

證。 

進行安全審

驗或車輛檢

驗時，已查

驗出廠證及

完稅證，可

簡化免附。 

目前均以紙本

資料為主，可委

請稽徵機關上

傳資料至傳輸

平台或簡化免

附該證件。 

安全檢測

及審驗合

格證明 

國內車輛製造廠、底盤車製

造廠、車身打造廠、進口商

及進口人，其製造、打造或

進口之車輛，應經檢測機構

或審驗機構依交通部所訂

車輛安全檢測基準檢測並

出具安全檢測報告，並向審

驗機構申請辦理車輛型式

安全審驗合格且取得安全

審驗合格證明書後，始得向

公路監理機關辦理新領牌

照登記、檢驗、領照。 

車身號碼自

動勾稽車輛

安審證明

(進口車需

自行鍵入安

審字號勾

稽)。 

現行新領牌

車輛應通過

安審合格，

為確保車輛

安全，應予

保留。 

安審資料全面

上傳至監理系

統。 

防竊辨識 完工後，由施工之製造廠、 查驗紙本完 車輛檢驗 目前均以紙本
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碼完工證

明 

代理商、進口商、經銷商或

廠商填發完工證明單。 

完工證明單，應由小客車、

小客貨兩用車及小貨車製

造廠、代理商或進口商印製

一式二份，依核准內容加設

防竊辨識碼完工後，由實際

施工加設之廠商填發，一份

交車輛所有人據以向公路

監理機關辦理領牌，一份由

加設廠商留存或以電腦存

檔方式備查。 

工證明。 時，已檢驗

車身號碼等

打刻辨識

碼，可簡化

免附。 

資料為主，可要

求加設業者上

傳資料至傳輸

平台或簡化免

附該證件。 

強制汽車

責任險 

應訂立本保險契約之汽車

所有人於申請發給牌照、臨

時通行證或本保險期間屆

滿前，應以每一個別汽車為

單位，向保險人申請訂立本

保險契約。 

保險人應於本保險契約成

立後四個工作日內，將承保

資料傳輸至主管機關及中

央交通主管機關指定之機

關（構）。 

查驗車主投

保之強制責

任險證。 

為使汽車交

通事故所致

傷害或死亡

之受害人，

可獲得基本

保障，並維

護道路交通

安全，應予

保留。 

現已可由保險

公司直接傳輸

保險資料。 

車輛檢驗

紀錄 

 

檢驗合格之車輛，檢驗單位

應依式填寫汽車新領牌照

登記書三份，並蓋檢驗員及

檢驗單位印章，註明檢驗合

格日期，一份留廠存查，二

份連同出廠證、貨物稅完稅

照，隨車交與經銷商。 

汽車出售時，經銷商應檢附

新領牌照登記申請書，並開

立統一發票，連同出廠證、

貨物稅完稅照，一併交由汽

車所有人持向公路監理機

關，依規定繳納各項規費後

申領牌照。 

查驗牌照登

記書之車籍

資料、檢驗

日期及檢驗

合格章。 

車輛檢驗為

登記基本車

籍資料之依

據，應予保

留。 

現行檢驗結果

紀錄於紙本牌

照登記書上，可

將資料電子化

傳輸至資料傳

輸平台。 
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    由上表可知，目前統一發票、安全檢測及審驗合格證明及強制汽車責

任險等應備證件均已電子化，惟出廠證明、貨物稅完(免)稅證明及防竊辨

識碼完工證明目前仍依賴紙本資料審核，然若要簡化免附此項證件，則涉

及修法之過程，處理時程較長，因此本研究仍依據現行道路交通安全規則

所規定之應備證件，全面性規劃網路化申辦架構及流程，而未來倘若可簡

化免附上述應備證件，本研究之架構亦能套用。 

第二節  新車領牌網路申辦架構 

    新車領牌之申辦業務，若要達到網路化之目標，即須將現行領牌流程

之各項應備證件以網際網路之方式傳輸至「新車資料傳輸平台」，而各項

證件之權責機關須各司其職加以管控其資料上傳之正確性及可靠度，待各

項應備資料齊全後，監理機關則可依權責核發車輛牌照，完成申辦作業；

另一方面，車商可運用此系統，管控自家車輛之銷售量、買賣資訊及車輛

領牌狀況等，增加使用誘因，創造雙贏之優質服務。 

    本研究依據上述概念，擬定新領牌網路申辦之整體架構，其示意圖如

下圖所示。由圖中所述，一部車於請領正式牌照前，係依其車身號碼或引

擎號碼為其識別之依據，該車於領牌前，須完成貨物稅完(免)稅、車輛型

式安全審驗、車體防竊辨識碼之加設及車輛檢驗等相關程序進行確認，並

由該項證明之主管機關及權責單位督導完成資料之上傳，待系統審核完畢

後，即可依申請編配車號並產生相關規費、牌照稅及燃料費以供繳納，車

輛經銷商業務員或民眾即可於稅費繳納後，由監理機關委託物流公司將實

體號牌、行照及牌照登記書交付申請人，或由車主親至監理機關領牌，完

成新車領牌手續。 
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圖 6  新車領牌網路申辦架構 

第三節  新車資料傳輸平台 

       現行 M3 新車領牌系統，主要區分為國產車、進口車及例外車輛(底盤

車或外使車輛)三類，爰目前已可提供車商將許多車輛資料之欄位上傳至

系統，其上傳欄位之內容，如下表所示。 
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表 4  現行新車領牌資料上傳欄位 

國產車現行資料上傳欄位 進口車現行資料上傳欄位 

引擎號碼、車身號碼、出廠車種、

廠牌、車型、出廠年月、檢驗單

位、檢驗日期、能源別、排氣量(馬

力)、環保署核章日期、能源局核

章日期、排檔型式、安審車型代

碼、安審合格證有效期限、安審

合格證延期。 

 

車身號碼、柴油車引擎號碼、車

別、進口日期、進口者統編、進

口者、報單號碼、海關放行日期、

環保署核章日期、能源局核章日

期、廠牌、免稅註記、車型、車

輛狀況、車型年份、排氣量、汽

缸數、能源別、座位數、入檔日

期、入檔時間。 

 

圖 7  現行國產車新車領牌系統操作介面 

    由上表可知，現行已可將新車領牌應備證件之相關資料傳輸至系統，

然若要達成網路化申辦之目標，惟須增加目前仍未上傳之欄位(如貨物稅

完稅證明與防竊辨識碼完工證明，目前仍以紙本審核為主，如下圖所示)，

要達到網路化申辦的目的，則應新增之車輛資料欄位，可參考表 5。 
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圖 8  新車貨物稅完稅證明 

圖 9  新車防竊辨識碼加設完工證明 

表 5  新車領牌應新增之資料上傳欄位 

國產車應新增之資料上傳欄位  進口車應新增之資料上傳欄位 

貨物稅完稅證、防竊辨識碼完工

單位及完工日期。 

安審車型代碼、安審合格證有效

期限、檢驗單位、檢驗日期防竊

辨識碼完工單位及完工日期。 

 



 

 

20 
 

    除了新增上述欄位之外，為了方便監理機關監督與車商自行管控車籍，

應提供雙方資料溝通之「新車資料傳輸平台」，透過車商及各項應備證件

管理之權責單位將資料上傳，並經該單位核發電子簽章以示負責，達成資

料傳輸之目的。於此平台，一方面車商可從中管理內部待售車輛是否符合

請領牌照之資格、相關車輛證件是否齊全、車輛安審及檢驗是否合格有效

及自我車輛數等控管，以增加車商使用誘因；另一方面，監理機關可於系

統上了解及查驗每一輛車之出廠履歷，如該車於何時何地檢驗、安審合格

證是否仍在效期內與車身之防竊辨識碼於何處打造等整體作業流程，並適

時查核相關權責單位上傳之車籍資料是否正確無誤，流程透明化使監理機

關之車籍管理更具公信力。 

 

    綜上所述，新車領牌網路申辦系統之建構，除了應建置「新車資料傳

輸平台」之外，更須搭配「M3 監理資訊系統」及「監理服務網」等三個

要素方能運作，如下圖所示。「新車資料傳輸平台」提供各應備證件之資

料上傳管道，確保資料傳輸之格式、正確性及劃分權責單位；「M3 監理資

訊系統」則向資料平台索取應備證件之資料進行審核，待民眾或車輛經銷

商於「監理服務網」申請領牌時，建立車籍檔，並回饋至申請端，以完成

車輛稅規費之繳納及正式號牌之核發。 

圖 10  新車領牌網路申辦系統三大要素 

新車領牌網路申辦系統

監理
服務網

M3監理
資訊系統

新車資料
傳輸平台
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第四節  新車領牌網路申辦流程 

        依據上述所提出之網路化申辦架構與「新車資料傳輸平台」之建置，

本研究擬訂了新車領牌網路申辦之流程，其主要包含四個步驟，分別為符

合領牌資格車輛建檔、車輛買賣與領牌申請、號牌編配及繳納稅費、號牌

核發與配送。其相關之詳細內容，如下列說明及流程圖所示。 

 

新車領牌網路申辦流程: 

 Step 1 :車輛製造商將新車領牌須審核之各項資料上傳至「新車資料

傳輸平台」並以電子簽章以示負責，依據車身號碼標記該車符合領牌

資格車輛並建檔。平台可供車商自行查驗證件是否齊全，並自行控管

補正。 

 

 Step 2 :車輛經銷商完成車輛買賣並開立電子發票，將買受資訊上傳

至「新車資料傳輸平台」，車主則於投保強制險後，由保險公司上傳

資料。待上述兩項資料完備後，車主即可委託經銷商使用工商憑證或

自行使用自然人憑證於監理服務網申請領牌。 

 

 Step 3 :申請人於監理服務網依需求決定號牌編配方式(標牌、選號

及順編)與領牌日期，系統計算相關牌照稅、燃料費及規費(物流配送

運費)，於線上繳納(信用卡轉帳、活期帳戶轉帳)，完成新領牌申請。 

 

 Step 4 :監理機關依據新領牌申請完成之清冊，依據配送方式(物流

配送或現場親領)，列印行照並整裝號牌，並委託物流公司配送到府

或車主親至監理機關領牌，完成號牌核發。 
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圖 11  新車領牌網路化申辦流程 
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第五節  網路申辦查核及監督 

    新車領牌若以網路化方式申辦，車籍資料管理即為不可或缺之要素，

為了監理機關登記車籍之可靠度，各權責單位於上傳資料時，除了應將正

確之資料確實登記之外，相關承辦人員進入系統之異動歷史及其他資料修

正等，應由電腦進行監控，監理機關則實行定期之檢查與不定期之抽查各

權責單位上傳登記之資料，以防杜登載不實等情形。 

    另一方面，車主於監理服務網申請領牌時，若非自行使用自然人憑證

申辦，而委託車輛經銷商代為申請時，該經銷商須先與監理機關簽訂代辦

領牌之保證書，明訂相關之代辦辦法及罰則，以確保車主個人資料之保護

及杜絕不法之情事發生，符合資格之經銷商則依據統一發票開立之買受人

為登記車主，查驗車主身分及證件，並以經銷商之工商憑證代為申請領牌，

然經銷商若對車主身分存在疑慮時，則可仿照銀行業作法，向戶政機關提

出車主身分查詢，確認證件之真實性，降低冒名領牌的風險。 

第六節  網路化申辦之預期效益分析 

    由本研究所提出之網路化申辦架構，不僅可解決第二章第三節之現行

實務問題，並可歸結出以下四大效益。 

圖 12  網路申辦領牌四大效益 
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一、 領牌申辦網路化，車輛牌照送到家 

   新車領牌網路申辦，以網路取代馬路，搭配與物流公司合作配送

車牌，申請人可完全省下往返監理機關之交通成本與臨櫃辦理之等候

時間，提供優質、快速之領牌服務。網路化節省之交通與時間成本之

效益分析，相關數據可參考下表及計算: 

 

表 6  交通及時間成本效益分析之相關數據 

資料來源 數據 

經濟部能源局 104 年油耗測試標準 30 款 2000CC 以下 

國產小客車美國 FTP-75 程序測試基礎之市區平均油耗量 
10.99 km/L 

經濟部能源局油價資訊管理與分析系統 

104 年度 95 無鉛汽油平均油價 
25.3 元/L 

行政院環境保護署台灣產品碳足跡資訊網汽油之碳排放量 2.271 kgCO2/L 

轄區內往返之平均距離 10 km 

臺北市區監理所週邊停車費率 50 元/hr 

    

   單位旅次可節省之成本: 

 交通成本 

往返油資+停車費: 73 元 

(25.3 元/L) x (10km) / (10.99km/L) + 50 元(1hr) ≒ 73 元 

 

 時間成本 

若假設市區平均車速為 30km/hr，往返 10 公里需花費 20 分鐘，

考量號誌以南北向與東西向通行，因此增加一倍之停等時間，估

計往返之交通時間為 40 分鐘。 

 

 碳排放量 
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二氧化碳排放量: 2.07 kgCO2 

(2.271kgCO2/L) x (10km) / (10.99km/L) ≒ 2.07 kgCO2 

 

二、 申辦流程透明化，不肖代辦沒處去 

   透過新車領牌之應備證件由車商進行資料上傳審核，車主於購車

後可自行於監理服務網申請牌照並繳納相關稅費，免除身分證件交由

代辦業者個資外洩或冒用證件之風險，有效提升民眾對於監理機關之

整體形象。 

 

三、 窗口能量活力化，時間人力樣樣省 

   依據去(104)年度全國汽機車新領牌共 1,127,009 件，若以每件 10

分鐘計算，一年需耗時 18.7 萬多個小時辦理時間，網路化之後，將

可省去人工審核及編號、資料鍵入與收費之時間，每年可節省 9萬小

時以上之辦理時間，節省之效益可使人力調度更為靈活，詳細作業時

間之估算，如下所示。 

 

 現行新車領牌作業流程： 

    窗口審核及編號→資料鍵入→印製行照及稅費單→收費→核發號牌 

       (3 分鐘)    （2.5 分鐘)    (1.5 分鐘)    (1 分鐘)（2 分鐘） 

 

 網路化申辦作業流程： 

    網路申辦→印製領牌清冊→印製行照及牌照登記書→號牌整裝配送 

               （0.5 分鐘)       (1.5 分鐘)         （2 分鐘） 

 

四、 紙張減量綠色化，節能減碳愛地球 

    依據去(104)年度全國汽機車新領牌共 1,127,009 件，若以 1 件

五張 A4 紙計算，可節省 36 公噸之用紙量，相當於兩部遊覽車之總重
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量；所用之紙張可堆疊 676 公尺，超越台北 101 大樓標高 509 公尺，

可節省至少42立方公尺之存放空間，相當於兩部油罐車之裝載容量；

減少紙張生產之碳排放量共 31,556 公斤。依據環境品質文教基金會

研究數據，1 棵樹每日可吸收約 0.03 公斤二氧化碳，相當於 2,882

棵樹 1年吸收之二氧化碳量。 

 

 紙張重量: 1,127,009 x 5 x 6.51 g/張 ≒ 36,684 kg 

 紙張厚度: 1,127,009 x 5 x 0.12 mm/張 ≒ 676 m 

 碳排放量: 1,127,009 x 5 x 0.0056 kgCO2/張 ≒ 31,556 kgCO2 

 

    若以上述全國紙張生產可節省碳排放量與其他產業之相關比較，可參

考下列二表: 

 

表 7  紙張之碳排放量節省與工程建築之比較 

 單位 碳排放量 比較 

卜特蘭

水泥 
每公斤(kg) 0.58 kgCO2 

相當於生產 54,407 kg 卜特蘭

水泥之碳排放量 

鋼筋 每公斤(kg) 0.92 kgCO2 
相當於生產 34,300 kg 鋼筋之

碳排放量 

註:參考書目 2. 

 

表 8  紙張之碳排放量節省與交通運輸之比較 

 單位 碳排放量 比較 

機車 行駛 1公里 0.06 kgCO2 
相當於 525,933 輛機車行駛 1

公里之碳排放量 

汽車 行駛 1公里 0.24 kgCO2 
相當於 131,483 輛汽車行駛 1

公里之碳排放量 
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    綜合上述碳排放量之比較可知，新車領牌網路化所節省之紙張用量可

說是相當可觀，網路化不僅可節省監理機關大量人力，更為民眾省去等候

時間與交通費，並兼具環保與節能減碳之效果，效益龐大，爰此，未來監

理機關若能將相關業務透過網路化方式申辦，將可有效提升行政效率，並

提供更優質、快速之便民服務。 
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第四章 結論與建議 

第一節  結論 

一、 現行新車領牌之申辦流程仍以人工紙本審核為主，且業務量占車

輛牌照之三分之一，耗費相當之人力、時間及紙張，與現今資訊化及

環保趨勢大相逕庭，作業流程亟需改善。 

 

二、 無紙化及電子化為現行公部門辦理業務之趨勢，目前財政部也極

力推行「電子發票整合服務平台」，其目的均在於減少紙張用量，將相

關證明文件電子化，以達節能省碳之效用，與本研究之目標不謀而合，

由此可知，網路化潮流已勢在必行，監理機關亦應不落人後，思考改

進，以提供更先進、便民之服務。 

 

三、 目前新車領牌部分應備證件已可直接由車商進行資料上傳，若能

全面推廣資料電子化，建立監理機關與車商之資料傳輸平台，整體申

辦服務網路化，將可節省審核及鍵入車籍資料的人力、有效舒緩監理

機關遇缺不補等人力不足問題、提升車籍資料登記之正確率、增加新

車領牌過程之透明度及消除代辦業者盤據監理機關之亂象等效益。對

於民眾來說，不僅減少了等待時間，提供更便民之新領牌服務之外，

更在環保意識抬頭的現在，兼具節能減碳效益，創造機關、民眾與環

境三贏的優質化申辦服務。 

 

四、 M3 監理資訊系統已是監理機關管理之一大利器，對於車籍資料之

處理業已相當完備，本研究研擬之網路化申辦服務可利用現有系統進

行改進及增設，即可發揮出龐大之效益且事半功倍。 

第二節  建議 

一、 新車領牌網路化之推動，就系統面來說，一方面建置傳輸應備證
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件資料之「新車資料傳輸平台」，另一方面，於「監理服務網」建置

網路化申辦介面，並與「M3 監理資訊系統」配合，完成新車領牌網路

申辦系統，待系統成熟後，可先行與國內外車輛大廠合作試辦，藉此

找出系統問題並進行修正，以提升系統完整性，以供未來全面實施網

路化之目標。 

 

二、 網路化申辦，監理機關無法查驗實體證件，部分車主證件之審核

委以車輛經銷商進行，如何遏止不肖人士冒用證件申辦，相關之配套

措施及申辦規定，為須審慎思考之課題；此外，若各項應備證件改以

電子資料上傳之方式作業，如何確保資料之正確度及可信度，相關之

查核與防呆機制須嚴格訂定，以免衍生後續問題，打擊監理機關形

象。 

 

三、 新車領牌所需之各項應備證件分別由交通部、財政部國稅局、內

政部警政署及行政院金融監督管理委員會所權管，而推行新車領牌網

路化申辦之關鍵，則在於與各主管機關之跨部會溝通及協調，因涉及

層面廣，並非短期內可達成且推行難度高。除此之外，為求未來各機

關能順利輔導車商或自行管控各項應備證件資料上傳至「新車資料傳

輸平台」，相關之作業辦法及操作流程等均須逐一擬定及檢視，確保

機關間之資料傳輸能順暢無礙，方能使整體申辦流程具可用度及可靠

度。 

 

四、 新車領牌網路化申辦打破車輛領牌舊有思維，開創全新之監理業

務服務管道，若推行網路化，許多既有之規定及法規勢必進行修訂，

然而修法之期程須耗費相當之時間及資源，倘若成本過高，是否改以

簡化現行流程或另尋其他替代方案之方式改善現況，惟須更進一步探

討其成本效益，以供為政者進行決策。  
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附錄 

車輛新領牌應備證件相關規定及辦法 

應備證件 
相關規定 

及辦法 
內容 

統一發票 統一發票

使用辦法 

第 7 條 

統一發票之種類及用途如下： 

一、三聯式統一發票：專供營業人銷售貨物或勞務與營

業人，並依本法第四章第一節規定計算稅額時使

用。第一聯為存根聯，由開立人保存，第二聯為扣

抵聯，交付買受人作為依本法規定申報扣抵或扣減

稅額之用，第三聯為收執聯，交付買受人作為記帳

憑證。 

二、二聯式統一發票：專供營業人銷售貨物或勞務與非

營業人，並依本法第四章第一節規定計算稅額時使

用。第一聯為存根聯，由開立人保存，第二聯為收

執聯，交付買受人收執。 

三、特種統一發票：專供營業人銷售貨物或勞務，並依

本法第四章第二節規定計算稅額時使用。第一聯為

存根聯，由開立人保存，第二聯為收執聯，交付買

受人收執。 

四、收銀機統一發票：專供依本法第四章第一節規定計

算稅額之營業人，銷售貨物或勞務，以收銀機開立

統一發票時使用。其使用與申報，依「營業人使用

收銀機辦法」之規定辦理。 

五、電子計算機統一發票：供營業人銷售貨物或勞務，

並依本法第四章第一節規定計算稅額者，第一聯為

存根聯，由開立人保存，第二聯為扣抵聯，交付買

受人作為依本法規定申報扣抵或扣減稅額之用，但

買受人為非營業人時，由開立人自行銷燬，第三聯

為收執聯，交付買受人作為記帳憑證；其供營業人

銷售貨物或勞務，並依本法第四章第二節規定計算

稅額者，第一聯為存根聯，由開立人保存，第二聯

為收執聯，交付買受人收執。其使用及申報，均依

第四章規定辦理。 

六、電子發票：指營業人銷售貨物或勞務與買受人時，

以網際網路或其他電子方式開立、傳輸或接收之統
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一發票；其應有存根檔、收執檔及存證檔，用途如

下： 

（一）存根檔：由開立人自行保存。 

（二）收執檔：交付買受人收執，買受人為營業人者，作為

記帳憑證及依本法規定申報扣抵或扣減稅額之用。 

（三）存證檔：由開立人傳輸至財政部電子發票整合服務平

台（以下簡稱平台）存證。 

前項第一款至第五款規定之統一發票，必要時得經財政部核

准增印副聯。 

電子發票之開立人及買受人，得分別自存根檔或平台存證

檔，依規定格式與紙質下載列印電子發票證明聯，以憑記帳

或兌領獎。 

開立電子發票之營業人，應於開立後四十八小時內將統一發

票資訊及買受人以財政部核准載具索取電子發票之載具識別

資訊傳輸至平台存證，並應使買受人得於該平台查詢、接收

上開資訊；買受人為營業人者，至遲應於電子發票開立後七

日內，完成買受人接收及由開立人將統一發票資訊傳輸至平

台存證。如有發票作廢、銷貨退回或折讓、捐贈或列印電子

發票證明聯等變更發票資訊時，亦同。 

開立人符合前項規定者，視為已將統一發票交付買受人，買

受人視為已取得統一發票。但有其他不可歸責於營業人之事

由，致無法依前項規定辦理者，應於事由消滅之翌日起算三

日內完成傳輸並向所在地主管稽徵機關申請，經該管稽徵機

關核准者，視同已依規定交付。 

 

第 9 條 

營業人開立統一發票，除應分別依規定格式據實載明交易日

期、品名、數量、單價、金額、銷售額、課稅別、稅額及總

計外，應依下列規定辦理。 

但其買受人為非營業人者，應以定價開立。 

二、營業人使用三聯式統一發票或電子計算機統一發票

者，並應載明買受人名稱及統一編號。但電子計算

機不能列印買受人名稱者，得僅列印買受人之營利

事業統一編號。 

三、製造業或經營進口貿易之營業人，銷售貨物或勞務

與非營業人開立之統一發票，應載明買受人名稱及

地址，或身分證統一編號。 

四、營業人對買受人為非營業人所開立之統一發票，除
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前款規定外，得免填買受人名稱及地址。但經買受

人要求者，不在此限。 

五、營業人銷售貨物或勞務與持用簽帳卡之買受人者，

應於開立統一發票時，於發票備註欄載明簽帳卡號

末四碼。但開立二聯式收銀機統一發票者不在此限。

營業人開立統一發票以分類號碼代替品名者，應先將代替品

名之分類號碼對照表，報請主管稽徵機關核備，異動亦同。

出廠證明

及貨物稅

完(免)稅

證明 

貨物稅條

例(車輛

部分) 

第 21 條 

完稅或免稅貨物，均應向主管稽徵機關或海關領用貨物稅證

照。但經財政部核准以其他憑證替代者，不在此限。 

 

第 23 條 

產製廠商當月份出廠貨物之應納稅款，應於次月十五日以前

自行向公庫繳納，並依照財政部規定之格式填具計算稅額申

報書，檢同繳款書收據向主管稽徵機關申報；無應納稅額者，

仍應向主管稽徵機關申報。 

進口應稅貨物，納稅義務人應向海關申報，並由海關於徵收

關稅時代徵之。 

尚未完稅之應稅貨物經法院及其他機關（構）拍賣或變賣者，

納稅義務人應於提領前向主管稽徵機關申報納稅。 

免稅貨物因轉讓或移作他用而不符免稅規定者，納稅義務人

應於免稅貨物轉讓或移作他用之次日起三十日內，向主管稽

徵機關申報納稅。 

安全檢測

及審驗合

格證明 

車輛型式

安全審驗

管理辦法 

第 2 條 

本辦法所用名詞釋義如下： 

一、車輛型式安全審驗：指車輛申請新領牌照前，對其特定

車型之安全及規格符合性所為之審驗。 

二、車輛型式（以下簡稱車型）：指由車輛製造廠或車身打造

廠宣告之不同車輛型式，並以符號代表。 

三、車型族：指不同車型符合下列認定原則所組成之車型集

合： 

（一）底盤車廠牌及製造國相同。 

（二）完成車廠牌及製造國相同。 

（三）車身廠牌及打造國相同。 

（四）車輛種類（車別）相同。 

（五）車身式樣相同。 

（六）軸組型態相同。 

（七）核定之軸組荷重、總重量及總聯結重量相同。 
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（八）底盤車製造廠宣告之底盤車型式系列相同。 

（九）車輛製造廠或車身打造廠宣告之車輛型式系列相同。

（十）使用高壓氣體為燃料之車輛，其高壓氣體燃料系統主

要構造、裝置之廠牌及型式相同。 

四、延伸車型：指符合車型族認定原則，申請者於原車型族

中擬新增之車型。 

五、安全檢測：指車輛或其裝置依本辦法規定之車輛安全檢

測基準所為之檢測。 

六、品質一致性審驗：指為確保車輛及其裝置之安全品質具

有一致性所為之品質一致性計畫書審查及品質一致性核

驗；品質一致性核驗包含成效報告核驗、現場核驗及抽

樣檢測。 

七、檢測機構：指取得交通部認可辦理車輛或其裝置安全檢

測之國內外機構。 

八、審驗機構：指受交通部委託辦理車輛型式安全審驗相關

事宜之國內車輛專業機構。 

 

第 3 條 

國內車輛製造廠、底盤車製造廠、車身打造廠、進口商及進

口人，其製造、打造或進口之車輛，應經檢測機構或審驗機

構依交通部所訂車輛安全檢測基準檢測並出具安全檢測報

告，並向審驗機構申請辦理車輛型式安全審驗合格且取得安

全審驗合格證明書後，始得向公路監理機關辦理新領牌照登

記、檢驗、領照。 

 

第 8 條 

申請少量車型安全審驗者，應檢附下列資料向審驗機構提出

申請： 

一、第六條第一項第一款及第二款規定之資料。 

二、審驗車輛之車輛來歷憑證及車身或引擎號碼資料。 

三、依第十四條規定取得之個別檢測項目審查報告或安全檢

測報告；除車輛安全檢測基準之車輛規格規定項目之審

查報告或檢測報告外，其申請者與審查報告或檢測報告

所有者得為不同。但申請者與報告所有者不同時，另應

檢附報告所有者授權同意之證明文件。 

審驗車輛為國外已領照使用但未報廢者，應另逐車檢附下列

文件正本，驗畢後歸還： 

一、國外已領照之行車執照或其他車輛證明文件。裝船日為
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中華民國九十六年七月一日以後者，另應檢附載明原車

輛製造廠出廠日期之證明文件。 

二、海關進口與貨物稅完（免）稅證明書（車輛用）。但海關

出具之證明書或前款規定之證明文件登載有車輛破損、

缺陷情形或為保險、事故回收車輛之情事者，並應檢附

下列證明文件： 

（一）進口證明書（含進口轎車應行申報事項明細表）。 

（二）車輛有破損或缺陷情形，審驗機構報經交通部認定有

影響行車安全之虞者，應檢附同廠牌代理商出具之修

復證明文件。 

（三）保險或事故回收車輛，應檢附國外原廠牌製造廠或其

代理商認可之國外修復證明文件。 

（四）裝船日為中華民國九十九年一月一日後有保險、事故

或安全性瑕疵回收紀錄之進口車輛，另應檢附下列證

明文件： 

1. 經國外政府或其認可公證單位驗證之國外原

廠牌製造廠或其代理商修復證明文件，並應經

我駐外使領館、代表處、辦事處驗證之。 

2. 車輛買受人確知為保險、事故或安全性瑕疵回

收車輛之證明文件。 

前項之進口與貨物稅完（免）稅證明書（車輛用），申請人得

以關稅機關電子傳送之進口與貨物稅完（免）稅證明文件替

代之。 

 

第 9 條 

審驗機構受理車輛型式安全審驗申請後，應依車型族認定原

則、車型規格差異性、車輛安全檢測基準符合性及有關安全

因素等原則辦理審驗及規格核定，並於審驗合格及核定車輛

規格後，檢具車輛型式安全審驗報告，送請交通部核發車輛

型式安全審驗合格證明書。 

 

第 12 條 

前條合格證明書有效期限屆滿前，原申請者得向審驗機構申

請換發。合格證明書逾期者失效，不得辦理新領牌照登記、

檢驗、領照。 

前項逾期失效之合格證明書，原申請者得向審驗機構重新申

請審驗，其原失效合格證明書所載車型符合已公告實施之各

項車輛安全檢測基準者，得免重新辦理該項目檢測。 
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已取得之合格證明書，其檢測項目有未符合新增或變更之車

輛安全檢測基準規定者，應向審驗機構提出申請換發，於未

經審驗合格並取得新合格證明書前，不得辦理新領牌照登

記、檢驗、領照。 

合格證明書之換發，應由審驗機構依已公告實施之各項車輛

安全檢測基準規定審驗合格後，送請交通部換發合格證明書。

合格證明書遺失或毀損者，原申請者得檢附相關資料向審驗

機構申請補發。 

 

第 39 條 

少量車型安全審驗之車輛辦理新領牌照登記、檢驗、領照時，

應逐車繳交有效之少量車型安全審驗合格證明書正本。 

防竊辨識

碼完工證

明 

普通重型

及輕型機

車特定零

組件加設

防竊辨識

碼作業規

定 

九、第六點第三款規定之完工證明單（格式如附件二），應由

普通重型及輕型機器腳踏車製造廠、代理商或進口商印製一

式二份，並於依核准內容加設防竊辨識碼完工後，由實際施

工加設之廠商填發，一份交車輛所有人據以向公路監理機關

辦理領牌、一份由加設廠商留存或以電腦存檔方式備查。 

小客車小

客貨兩用

車小貨車

及大型重

型機車特

定零組件

加設防竊

辨識碼作

業規定 

十、小客車、小客貨兩用車及小貨車之製造廠、代理商或進

口商，自中華民國九十六年七月一日起，應向內政部申請加

設防竊辨識碼，其流程如下： 

（一）由該車輛製造廠、代理商或進口商向內政部申請

核准，內政部應於收件後十五個工作天內完成審

核，並將結果函復申請人。 

（二）獲准後，由該製造廠、代理商或進口商自行或委

託其他經銷商或廠商依核准內容加設。 

（三）完工後，由施工之製造廠、代理商、進口商、經

銷商或廠商填發完工證明單。 

 

十三、第十點第三款規定之完工證明單（格式如附件二），應

由小客車、小客貨兩用車及小貨車製造廠、代理商或進口商

印製一式二份，依核准內容加設防竊辨識碼完工後，由實際

施工加設之廠商填發，一份交車輛所有人據以向公路監理機

關辦理領牌，一份由加設廠商留存或以電腦存檔方式備查。

 

十九、大型重型機器腳踏車之製造廠、代理商或進口商，自

中華民國九十六年七月一日起，應向內政部申請於特定零組
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件加設防竊辨識碼，其特定零組件項目、防竊辨識碼加設規

範與完工證明文件之申請及核發，準用普通重型及輕型機器

腳踏車特定零組 

件加設防竊辨識碼作業規定。 

新登檢領照之大型重型機器腳踏車，自中華民國九十六年十

月一日起，須出具加設防竊辨識碼完工證明單，始得向公路

監理機關辦理領牌。 

前項實施始日之起算方式如下： 

（一）國內產製者：以出廠日為準。 

（二）進口者：以裝船日（國外出口日）為準。 

 

二十、依本作業規定所填發之完工證明單，其效力限於車輛

特定零組件加設防竊辨識碼及新領牌照之用途，不作其他證

明之用。 

強制汽車

責任險 

強制汽車

責任保險

法 

第 16 條 

應訂立本保險契約之汽車所有人於申請發給牌照、臨時通行

證或本保險期間屆滿前，應以每一個別汽車為單位，向保險

人申請訂立本保險契約。 

公路監理機關對於有下列情事之汽車，不得發給牌照、臨時

通行證、換發牌照、異動登記或檢驗，惟停駛中車輛過戶不

在此限： 

一、應訂立本保險契約而未訂立。 

二、本保險有效期間不滿三十日。但申請臨時牌照或臨

時通行證者，不適用之。 

 

第 17 條 

要保人申請訂立本保險契約時，對於下列事項應據實說明：

一、汽車種類。 

二、使用性質。 

三、汽車號牌號碼、引擎號碼或車身號碼。 

四、投保義務人姓名、性別、出生年月日、住所及國民身分

證統一編號。 

汽車所有人為法人、非法人團體或機關時，其名稱、營利事

業統一編號或財稅機關編發之統一編號、營業所或事務所所

在地及代表人之姓名。 

 

第 19 條 

保險人於本保險契約成立後，應將載有保險條款之文書、保
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險證及保險標章交予要保人。 

保險人應於本保險契約成立後四個工作日內，將承保資料傳

輸至主管機關及中央交通主管機關指定之機關（構）。 

保險證上記載之被保險人、保險期間、被保險汽車及保險證

號碼有變更時，要保人應通知保險人更正。 

車輛檢驗 汽車委託

檢驗實施

辦法 

第 2 條 

汽車委託檢驗範圍包括汽車、機器腳踏車之申請牌照檢驗及

定期檢驗。 

 

第 2-1 條 

中央公路主管機關得委任所屬下級機關辦理受委託檢驗業務

之廠商資格、條件、申請、檢驗儀器設備與人員、收取費用、

證照格式、合約應載事項、查核及監督管理等事項。 

前項情形，中央公路主管機關應將委任事項及法規依據公告

之，並刊登政府公報或新聞紙。 

 

第 3 條 

汽車製造業具備下列條件者，得檢附有關證件及圖說，向該

管公路主管機關申請受委託辦理其本廠新出廠汽車 (制式標

準車種為限) 申請牌照之檢驗： 

一、依法辦妥公司登記及工廠登記。 

二、具有檢定合格並曾在公路監理機關實習二十四工作天以

上之汽車檢驗員三人及領有汽車修護技工執照或乙級汽

車修護技術士證之技工五人以上。 

三、具有煞車試驗、前輪側滑試驗、前燈試驗、底盤馬力或

速度試驗、音量測驗、排放空氣污染物試驗、驗車溝或

頂車機及各種測試結果紀錄設施。受委託辦理檢驗以高

壓氣體為燃料之汽車者 (含單、雙燃料)並應具有氣體測

漏器或壓力計。 

機器腳踏車製造業依法辦妥公司登記及工廠登記及具有下列

條件者，得申請受委託辦理其本廠新出廠機器腳踏車申請牌

照檢驗 (制式標準車種為限) ： 

一、具有檢定合格並曾在公路監理機關實習十一工作天以上

之機器腳踏車檢驗員或領有大型重型機器腳踏車駕照之

汽車檢驗員三人及領有汽車修護技工執照或乙級汽車修

護技術士證或丙級以上機器腳踏車修護技術士證之技工

三人以上。 

二、具有馬力或速度試驗、前後輪定位試驗、前燈試驗、煞
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車試驗、音量測驗等設備及各種測試結果紀錄設施。 

 

第 7 條 

汽車、機器腳踏車製造業申請受委託辦理申請牌照檢驗之業

者，應經當地該管公路主管機關會同相關公路主管機關審查

合格，核發汽車委託檢驗審查合格證書，並將實施日期報請

交通部備查後，方得辦理受委託檢驗。汽車、機器腳踏車修

理業或加油站受委託辦理汽車定期檢驗，應經當地該管公路

主管機關受理審查合格後，核發汽車委託檢驗審查合格證

書，方得簽約委託辦理。 

進口小型汽車及機器腳踏車代理商、經銷商，附設經營汽車

修理業並符合受委託辦理檢驗資格者，得申請受委託辦理申

請牌照檢驗。 

進口小型汽車及機器腳踏車代理商，得委託符合下列資格之

一，並符合受委託辦理檢驗資格之業者，比照第一項申請受

委託辦理申請牌照檢驗： 

一、商港區域內經商港管理機關同意辦理進口新車整備業務

之業者。 

二、商港區域外經海關同意變更保稅區域以辦理申請牌照檢

驗業務之保稅倉庫業者。 

 

第 9 條 

受委託檢驗單位辦理汽車申請牌照檢驗，應依下列規定辦理：

一、汽車檢驗紀錄表由受委託辦理檢驗單位依規定格式自行

印製使用。 

二、受委託辦理檢驗單位應將檢驗簽證章及有關印鑑樣本，

送各公路監理機關備查。 

三、檢驗合格之車輛，檢驗單位應依式填寫汽車新領牌照登

記書三份，並蓋檢驗員及檢驗單位印章，註明檢驗合格

日期，一份留廠存查，二份連同出廠證、貨物稅完稅照，

隨車交與經銷商。 

四、汽車出售時，經銷商應檢附新領牌照登記申請書，並開

立統一發票，連同出廠證、貨物稅完稅照，一併交由汽

車所有人持向公路監理機關，依規定繳納各項規費後申

領牌照。 

檢驗合格有效期間為一年，逾期應重新檢驗。 

 


